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OBJET DU DOCUMENT

La Route Nationale n° 21 est un itinéraire classé « Grande Liaison d'’Aménagement du Territoire » (G.L.A.T.) ;
elle s'inscrit au schéma directeur national approuvé par décret du ler avril 1992 comme "autre route
nationale". Elle relie, dans le centre sadest, les villes de LIMOGES et de LOURDES, séparées par une
distance de 400 kilométres environ, en traversant, du nord au sud, les agglomérations suivantes : LIMOGES,
PERIGUEUX, BERGERAC, AGEN, AUCH, TARBES et LOURDES.

l'dz YADStdz RS tQF33FEt2YSNIXrdA2y ¢FNbFAASE €t wb HwM
 dZNBAf KFy® 5Fya O0Sa aSO0Sdz2NBI 2y 204SNIBBS Rsa f 2N&A
axe sur une zone urbaine et pénibaine (tafic dense, insécurité routiére, nuisances sonores, pollution
FGY2&LIKSNRIdzSE X0 @

Depuis plus de 30 ans, un projet de contournement routier au nord de Tarbes a été identifié. Ce dernier avait
SGS ljdzr t ATAS RQSEtSYSyid F2NI Rdz ¢ ¥FdzidzNJ Sy3alF 3s n
période 19801990. Ce projet a depuitors été reporté systématiquement dans plusieurs plans et
LINEANF YYSa RS fQSOKSttS NBIA2YyIES t fQSOKSttS O
Ydzft GAY2RIFE RS £ Q! 33t 2YSNIGA2Yy RS ¢ NbSaz ! 3ByRI H
f Q9OKSIT X0 o

Au-dela des intentions et des inscriptions sur des plafd®2 I NJ YYSax S / 2yaSiat 5SLJ
mandaté la réalisation de plusieurs études techniques pour aménager le contournement nord de Tarbes,
entre la RD935 et la RN21.

A Une étude niveau APS (ARCABPEXE) en 2006 pour aménager le barreau manquant,
A'!'ysS SidRS RQ2LILERNIdzyAdS Sy Hnamy AYAGASS LI NI £ E
une analyse multicriteres. Cette étude initiée par la DREAL a permis de retenir une variante

[ QS0 dzRS RQ2LIRNIdzyAdGS | LISNX¥YAE RQFFFANNSNI £+ FlLY
FIL @2NIo6fSa RQdzy LRAYy(d RS @dzS F2yO0GA2yySt LJ2dzNJ S
tracés « Sud », une analyse multicritéres déia a démontré que la variante C prenait la mieux en compte

les enjeux du site, tant du point de vue se8i02 Y 2 YA |j dzS> |j dzZQSY BANRYYSYSy i f
Comité de Pilotage du 4 juin 2020 a permis de confirmer cette variante C comme étacél@tédérentiel

retenu par le Conseil Départemental des HatRgsénées.

Compte tenu des caractéristiques du projet, celuiest soumis a autorisation environnementale.

Une mise en compatibilité des trois PLU commung®ordéressurf Q9 OKST = . 2dzNB X h NX S
YSOS8AAIANB FFAY RQIFIYSYRSNI t 84 R20dzySyida RQANDBEYAEA
Sy O2YLI GAGAEAGS FLAG t0206280 RQdzyS O2yOSNIIGAZY

La présente piece constituéa note de synthése présentant les principaux enjeux de cette mise en
compatibilité dans le cadre de la concertation préalable
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1. LE PROJET DE CONTOURNEMENT NORD DE: FASBERIQUE,
PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

1.1. HISTORIQUE DU PROJET

La Route Nationale n° 21 est un itinéraire classé « Grande Liaison d'’Aménagement du Territoire » (G.L.A.T.) ;
elle s'inscrit au schéma directeur national approuvé par décret du ler avril 1992 corantee«oute
nationale».

Elle relie, dans le centre stmliest, les villes de LIMOGES et de LOURDES, séparées par une distance de 400
kilomeétres environ, en traversant, du nord au sud, les agglomérations suivantes : LIMOGES, PERIGUEUX,
BERGERAC, AGEN, AUCH, TARBES et L@URIRES cidessous)
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l'dz YyADStdz RS fQF33ft2YSNIGA2Yy ¢FNbFA&ASE fF wb HM
Aureilhan (cf. figure 2) Dans ces secteurs, on observe des lors les nuisances classiques induites par la
0N} SNBSS RQdzy @GSt | E SurbairdzNdafidzdeRse, linégubité duidrd, auiéhcesS i L
a2y2NBas LRtfdziA2y GY2ALIKSNRIdzSE X0
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Figure2: Tracé routier actuel de la RN21

t 2dzNJ LI £ £t ASNI OS&a ydzaalyOSa SiG YSEA2NBNI £ (-NIF @S NJ
Pyrénées a étudié en 2006 le contournement ouest pour aboutir a sa réalisation en 2013.

Ce nouvel axe routier, de 6,4 km, est réparti en deux sections, avec du Sud au Nord

Ve

A Sur 1,7km, aménagement de la RD817 & 2x2 voies avec des échanges par des giratoires, entre la RN21 au
Sudet laroute de Pau (RD817) au Nord, sur la partie Ouest de la commune de Tarbes

A{dNInsTt1YZ ONBIGA2Y RQdzyS NPdzi$S 6ARANBOGAZ2YYSEf
RD935/RD2 sur la commune de Bordésas[ QS OK ST @

Le contournement Nord de Tarbes, objet de la présente étude, consiste en la poursuite de ce barreau ouest
LI NJ £ ONBIFGA2Y RQdzy oF NNBlFdz y2NRX &adzNJ dzy tAYySH )
commune de Bordéresur] QS OKST Si02YYdey 8 MRAUWZNI 6 A EchangeunChethB | dz R
Rdz w2é SG LISN¥YSidlryd tQl 00s8a Idz OSyiNBE O2YYSNDAL €
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Figure3 : Trongorroutier actuel (audessus) et trongon routier projeté (en dessous, en vert)
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Figure4 : Localisation géographigu
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1.2. LES GRANDS OBJECTIFS

1.2.1. Assurer la structuration et la continuité des réseaux de circulation

[ Q202SOGAT LINBYASNI Said RQI aadzNBNJ fdAuctgmanfdasloyrdes (R821)Fed y Ol A
complétant les contournements existantsaung@dlzSa 4> t f Q2dzSadG Sd Fdz adzZR RS f QI 3
constitue le dernier mdibn permettant de détourner les flux de transit hors des tissus urbains denses, de garantir une
fAAA0ATAGS RS& AGAYSNIANBa Si RS FTAFOAEtAASNI £ Sa GSYLa

Le projet vise une articulation explicite avec la rocade existante et la route de Rabastens afin de drainer les trafics nord
verslesu2 dzSaG RS fQF3Ft2YSNIGA2yE Sy fAYAGLIydG fSa LISYSaN
structuration répondt.  dzy' S f 23Al[dzS RQIFYSYlF3ASYSyd LI dzNRAI yydzSttS S
Occitanie.

1.2.2. Améliorer la sécurité routiere en réduisant les conflits de trafic

[ Q202SOGAT 2LISNIYGA2yySt YIa2Sdz2NJ Sa4d RS NBRAZANB fSa aaidiadz
les gabarits de voirie sont contraints et ou les interactions entre flux de transit et mobilités locales sont nombreuses.
Llesabord RQS{iloftAaasSySyda aodz2tl ANBa t ! dNBAfKIYy SG tSa Oz
vigilance documentés par les collectivités.

Le contournement permettra de substituer des carrefours giratoires aux carrefours existants contraints, de séparer les
FftdzE RS GN}y&aAd RS& FfdzE f20FdzES Si RS NBRAZANB fS& Yl
actuelles. Par aille's, le projet prévoit des aménagements favorables aux mobilités actives, contribuant a une sécurité
globale améliorée pour les piétons et les cyclistes.

1.23. WSRdAzZANBE f Sa ydzAal yOSa o0oNMzA Gz LRfftdziA2y RS

[ Q202SO0GAT LIRdzNBRdzA A S&aid RS RAYAYdzZSNI £+ LINBaaiazy Rdz (NI
NAGSNI AySaz 2G fQ2y 204aSNWS RSa OKINHS&a RS GNXTAO | dz2
périodes, incluan?00 & 1 000 poids lourds. Le projet vise a transférer une part significative de ces flux vers un itinéraire

I RFLIGSE Sy NBRdAA&lYy(G fS&8 SELRAAGAZ2YE Fdz 6NHZAGE & 1 LR

[ § 02y i2daNYySYSyid &aQl 002YLI 3AyS RQ202SO0GATA RQAYaASNIA2Y
gsasitrtrasa Si RQSONIya & Mnisksnd&vica sunledBolvedbixilindRiRsiefpdsési GeNdd S A |
approche permet de convertir la réduction des nuisances en gains mesurables de qualité de vie pour les riverains.

1.24. wWSYF2NOSNI £ LISNF2NXIyOS SO2y2YAljdzS Sa& t Ql

[ S LINP2SG F LJ2dzNJ 202SOGAF A0GNFX iS3AldzS RS NBYF2NOSNI I
hospitaliers, en sécurisant les flux logistiques et en réduisant les codts externes liés a la congestion et aux accidents. La
continuittRQA G A Y SN ANB& LISNF2NXI Yy FdZAYSyidS tQFdGNF OGABAGS

a
Sy NBYyRIy(d LXdza FAFLOES QI O0OSaaAroAtAGS FdzE LBESa RQSYL
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QAYAONRLIIA2Y Rdz 02y 2 ddR¥oEyaiiemédt ef B pefsfectivdNIB dofin@r@dmsnts; G I
2YFANNSY( 0Q202800AF RS Y2RSNYAalGA2Y Rdz NBaSlHdz &0 NY
02y 2YAljdzSa (2 dzs erfhafeniedd de tkadsyfidbnyétite sblariitd fdnciére.

—

0
S

1.25.DF NF YOGANI £ LINRPGSOGUAZ2Y RS fQSY@ANRBYYSYSy

[ § LINRP2Si LRdzNBEdAG fQ202S00GAF RS LINBASNIBISNI £ Sa YAt ASdzE
RQFNI F&aadzNF yd fF GNIFyaLlk NByOS KeRNIdz AljdzS SiG tF 02y GAa
alimentant lesSi dzRSa FFANJ SG I O02dzadAljdzSazr LISNXYSGGSyd RS OFftAo

compensation (ERC) conformes aux exigences réglementaires.

[ Q202SOGAFT O2YLINBYR I+ YAaS Sy dzzNB RS O2YLSyaliizya
(ordre de grandeur : 10 ha) pour restaurer et sanctuariser des habitats, ainsi que la préservation des cheminements
doux comme le CaminAdauCette stratégie vise a conjuguer la fonctionnalité routiere avec la protection de la
biodiversité et des paysages.

1.2.6. Préserver la fonctionnalité des exploitations agricoles et maitriser les emprises

[ § LINR2SG FTAES £Q202800AF RS YAYAYAASNI f QL NHATFAOAIfAAL
en garantissant les acces, en traitant les effets de coupure, et en coordonnant les acquisitions fonciéres dans le cadre
delad®f NI GA2Y RQdzGAf AGS Lzt AljdzS® [+ O2y OSNIilF A2y I YAa
et les exploitants.

[ 3SairAzy F2yOASNB @OAasS dzyS O02yvYLSyalidiArzy FRFELIGISS Si LI
RQFYSyYylF3aSYSyid F2yOASN C S F2 ASNJ 6! C! Cu L¥kd
les activités agcoles.

w

1.27.9y OF RNBNJ I 32dz8SNYy I yOSz I O2yOSNIIFGA2y S
y

[ § LINRP2Si FTAES tQ20602SOGAT RQdzyS 32dz8SNYy | S OftFANS Y
f Q! 33f 2YSNidutiextye NBWHSE L2 dzNJ £ S O2FAY I yOSYSyidz O22NRAYL
CPER. La concertationptéa 6 f S aQSaid GSydzS Rdz wn 2Fy@ASNI I dz Ho FSONJ

mairies.

Les objectifs incluent la transparence sur la prise en compte des avis et la publication du bilan de concertation, la
préparation de la DUP et des acquisitions fonciéres @251 c 0 X LlJdzA a S 1 yOSYSyid RSa
20272028, sous résed R QlF dzi2NR al GA2ya Si RS FAylFyOSyYSyidao

1.2.8. Conclusion

Le projet de contournement nord de Tarbes poursuit des objectifs cohérents et complémentaires : structurer les
AGAYSNI ANBE NBIAZ2YldzES | YSEA2NBNI £ &SOdzZNA (ST NBRdzA NB
garantir la protectionRS f QSYPANRYYSYSy i3> LINBASNISNI f QF ANA Odzt G dzNB
gouvernance partenariale et une concertation exigeante. La réussite du projet dépendra de la qualité de son insertion
(hydraulique, écologique, acoustique), du calilpe de ses mesures de compensation, et de la consolidation de son
Y2yalr3S FAYlIYOASNE 2dzaljdzQt fI YAasS Sy aSNOUAOSO
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1.3. LAJUSTIFICATIOR SON INTERET GENERAL

Au regard des articles L1580 Rdz O2RS RS f QdzNbBFyAayYS Si &ddAgdrydasz 1 |
RSY2YGNBNJ f QAYGSNEG ISYSNIft Rdz LINP2S{®

1.3.1. Un projet structurant, identifié depuis longtemps

Ce projet de contournement routier est identifié depuis plus de 30 ans comme étant un élément foittiu engagé»
tel que décrit dans les documents et plans de la DDE dans la période. 2980

Figure5 - Localisation du contournement nord de Tarbes (DDE des Hautes Pyrénées)

/'S LINR2SG | RSLJzzia f2NBR SG0S NBLRNIS aeaidsSvYlaAaldsSyYSyi
f OSOKSttS O2YYdzyltS 6/t9w hOOAGIEYASET {OKSYF RS RSLI I OS
du Grand Tarbes, PLU de Tarbdg)®le Borderesurf Q9 OKST X0 ® [ Sa LX Iya &adzaaglyida Sy
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Figure6 - Intégration du contournement dans les documents programmes existants

7

Lt Sad R2yO SOARSyYy(d ljdz§ OSGGS AyGSyidAaz2y RQlFIYSyYylF3ISYSyi

collectivités.

DuplarLINBE INJ YYS NBIAZ2YyLFE | dz R20dzySyi

A Le CPER régional

O2YYdzyt £ OS LINBe2Si

Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement
et du Logement - OCCITANIE

! Carpentra
ouest de Nimes
Mise & 2x2 voies sur

1,1km
voie sur 6,4

Figure7 - CPER Occitanie 2020
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Al QFr38yRI um Rdz DN} YR ¢FNbBSA 6HANNOO

'y 13SYyRIF um O02yadAddzS dzy 2dziAf LINF GAljdzS LI2dzNJ O2y (I NA addzSNJ +  d
la Terre de Rio, en 1992, le terme Agenda 21 renvoie a un projet politique global de développement durable pour le. Xéndicl
AAIYAFAS T OS ljdzQAt Frdzi FFANB nn S wum T LBdNI S wmsYS &As 0t

9y HnnoX fF /2YYdzyl dziS RQ! 33f2YSNI A2y Rdz DNIyR ¢ Nb Sz
enjeux de développement durable dans ses politiques et son fonctionnement

Abandonné en 2007, ce dernier avait toutefois répertorié le contournement nord dans son diagnostic territorial ainsi
gue dans ses fiches actions.

FICHE MESURE 2 : MOBILITE, DEPLACEMENTS

LE GRAND TARBES A CHOISI DANS LE CADRE DU PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS
4 OBJECTIFS STRATEGIQUES DE TERRITOIRE ET DE DEVELOPPEMENT DURABLE
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# Aéroport de Pau 8 moins de 40 km
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Q) \_ 4 Création de pares relais:
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Mobilité - Déplacements

Mise en ceuvre et suivi du protocole daccord

© Détail de U'Action :
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de faire avancer les actions inscrites dans ce programme.
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Développer Tusage du véio
| Développer lusage des transports
collectifs et de lintermodalité

| o Améliorer Faccessibilité et a sécurité
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Schéma de déplacement multimodal
de I'agglomération de Tarbes

i fi b /101 2'-“# AN e
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Figure8 - Schéma de déplacement multimodal de I'agglomération de Tarbes (DDT65)

Ve

A Le PLU de Tarbes (20148xtrait du rapport de présentation
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PROJET DE ROCADE DE LA
COMMUNE DE TARBES

.

Figure9 - Extrait du PLU de Tarbes (2014)
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Nord de 2,7 km erniron (sans compter les embranchements).
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rejoindra la RD2 en prant la direction du Nord et en longeant ainsi les limites communales tarbaises.
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sur Bordéres, la RD93 plus au Nded,acces urbains a Tarbes via la RD935 et le réseau viaire en proximité de centre de
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contournement : il apportera un plus trés appréciable au réseau en captant un fort trafic et fonctionnera bien avec la
NE OF RS b 2 NiRlfit2réz8 largeent Boyfsidu trafic. La liaison RD935/RD8/RN21 via le Boulevard Renaudet et
Aureilhan sera également moins sollicitée de méme que le Boulevard Nord de Tarbes.
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BAZET BOURS ORLEIX AUREILHAN SEMEAC TARBES EST
L Limit I
Limiter les Limiter les nuisances Limiter les nuisances Limiter les nuisances Limiter les nuisances n::s;zﬁ o
nuisances dans|le dans le bourg traversé dans les quartiers t t libes au notamment liées au e
bourg traversé par la RD2 traversés par laRD2 Poids Lourds Poids Lourds ;
par la RD 93 aux poids lourds
(augmentation (augmentation du trafic (augmentationdu trafic Limiter les nuisances Limiter les nuisances en transit sur la
du trafic depuis depuis création du depuis aéation du dans les quartiers dans lebourg RN 21
la création du contoumement ouest) contournement ouest) traversés par la RD8
contounement Limiter les flux de transit ~ Limiter les flux de transit
ouest) du nord vers IAG4 du nord vers IAG4
—

Drainage des trafics routiers Nord vers I'Ouest de I'agglomération pour rejoindre les zones demplois
. etl'axe autoroutier
Continuité avec le contournement nord-ouest et sud de I'agglomération

 sur plusieurs communes de lagglomération

Opportunité d'améliorer 'offre en Transporten Commun

Figure10 ¢ Opportunité du projet aux différentes échelles du territoire
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- Report des flux pendula t de transit
- Amélioration de la desse A aéroport
et futur CHU

- Réduction des nuisances

contourn
surde lagglomération
é daméliorer les transports

Figurell- Le positionnement du contournement nord a différentes échelles
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La géographie locale (coteaux bloquant les circulations sur la partie est du territoire), les infrastructures routieres déja
existantes ainsi que les dynamiques économiques et démographiques du territoire orientent naturellement les flux
routiers. Ainsi,$& L%t Sa SO2y2YAldzSa SG (2dz2NAadGAljdzSa ot lodestSG [ 2d

RS fQF33t2YSNIGA2y GFNbBFA&AST | G0ANIegtlhsugbtiedtdzZNBf f SYSyd S

Dés lors, ce contournement est une possibilité de jonction entre la RN21 et le contournemerduestd [| permet de

drainer les trafics routiers Nord vers le SudizSad RS € QF 33t 2YSNI A2y S4G OS:z R
contournement nordouest €alisé en 2013, qui connait depuis sa création une augmentation notable (+ 33% de son
trafic).

Figurel2- Intégration du barreau nord dans le contournement global de Tarbes

Ce projet apparait donc en cohérence avec la réorganisation des flux amorcée par le contournementesird

1.3.2. Un projet répondant a des besoins démographiques

" fQSOKSttS 208 £S RSLINISYSyd RS& I dziSa te@NBySSa
relativement stable sur les derniéres décennies grace a un excédent migratoire qui compense le déficit naturel. La
LJ2 LJdzt | G A 2 yprogiesserit @aBsYe iasain de vie de Tarbes ol les industries aéronautiques et ferroviaires sont
bien implantées. La forte vocation touristique du département avec Lourdes en figure de pf&eeil{@ hoteliere de
CNJ} yOS0 NBYyR S affeNEAKBNicRe sehsBIS anx déasiouchaniNditourisme. Le taux de précarité
Si RS OKsYIF3IS az2yid Y2Aya StS@sa ljdzS RIya tQSyasSvyoft s
j dz8 OS &a2AG &dzNJ £ S o & aigeyouRsén valet iSdusRi€l eticanim& ciat cBnYivg Kr & Bagsii
de vie de Lourdes pour son volet touristique constituent un enjeu primordial pour ce territoire
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Sur la derniere décennie, la population a augmenté sur le bassin de vie de Tarbes et plus particulierement sur les
communes périphériques. Entre 2014 et 2020 les communes situées en périphérie nord-& acid RS f QF 33t 2Y
tarbaise (Bordéressuréche T ! dzNBAf KFy> . FT SGX . 2dz2NEX0 2y G &dzoA fF LI
annuel audela des 1,5%.

Ce phénoméne de périurbanisation traduit, RS f £ Rdz LIKSy2YsyS Ofl aaAaljdzS RQSE2RS
des centres ville.

t £ dzaASdzZNE 2LISNI GA2ya RS NBy2dz@Stft SYSyd dalkeledtgntast fle O2 dzNE
proposer une offre de logement en adéquation avec la demande supposée.
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Figurel3- Population municipale 2020 et évolution entre 2014 et 2020
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le centre urbain de Tarbes et sa périphérie et la reprise démographique du territoire restent des enjeux forts des
L2t AGAILdzSa dzNbFAySa Si RS Y20AfAGSsE t£Sa O2yRAGAZ2Ya RQIl
le maintien des ppulations rurales plus excentrées.

Les actifs du département des Hautes Pyrénées travaillent peu dans les départements voisins. Les flux les plus
AYLRNIlIyGa &S F2yid I @SO tQdzyAGS dzNBFAYS RS tldz 2dz Hon
métropolitaine, seulement 33% des dstitravaillent dans leur commune de résidence. Parmi les navetteurs 50%
habitent a moins de 15km de leur lieu de travail.

[ QL Yyl f 2aS-RREGAYNRARYEa2 adz2NJ £ S GSNNAG2ANB YSiG Sy S@GARSYyO
du territoire visa@A & Rdz L®fS RQSYLX 2A RS ¢FNbSa& YIAa 9a@stteSarSy G F
i2yS RQSGdzRS®

Il existe un enjeu de desserte, plus particulierement pour les communes localisées au nord de Tarbes, qui sont
RANBOGSYSyil Sy AYyGSNIrOGAzy | @SO ¢FNbS&a 2dz SO tSa 12y
RN21 et de la RD935. « Q& facilite la vie des populations et des entreprises favorise le dynamisme ».
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Figurel4- Les flux domiciletravail autour de Tarbes
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axé sur des pbles de compétitivité et sur la hagehnologie.
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Rabastensle. A 32 NNB® 9y STTFSGS €S F2yOASNI LI2dzNJ £ QAYY20Af A SNI F
RS tldz S .le2yyS Si NBYR FGGNI OGAT tfQAyadtttlrirzy RSa

Si ce phénomeéne peut favoriser le renouveau du dynamisme du territoire, il demeure un enjeu de desserte de ces
secteurs en forte demande en lien avec les contraintes de circulation des différents axes routiers du secteur, et plus
particulierement sur la RAL.
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Figurel5- Localisation des zones d'activités de I'agglomération de Tdrbesies
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G2dzNAR&aYS NBIA2Y It 2dz AYGSNYlFGA2yFf 3INNOS t I -RBBANIS RC
plus au sud du département.

Une bonne accessibilité a ce territoire, associée a une fluidification du trafic, demeure primordiale.
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Lourdes (traversée de Lourdes notamment).
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1.3.4. Un projet améliorant le trafic, la sécurité et la qualité de vie des usagers

1.3.4.1. Contexte et objectifs du projet

[ S LNP2SG RS O2yi2daNYySYSyd y2NR RS ¢INbSad aQAyaoONR(G RI
la coexistence de flux de transit importants, de déplacements locaux et de traversées de bourgs a forte sensibilité
urbaine, notamment a Ba's et Bazet. Les infrastructures existantes (D2, D8, D93, D935 et N21) assurent a la fois des
F2yOGAz2ya RS RSaaSNIS t20FtS SG RS GNIXyaid AydSND2YYd:
difficultés de circulation aux heures de parat des enjeux significatifs en matiére de sécurité routiere, et de nuisance

a2y 2NB SiG &adzNJ £ ljdzZrfAGS RS f QF ANW

Les traversées de bourgs de Bours et de Bazet, ainsi que plusieurs sections urbanisées de la N21 et de la D2, concentrent
I dz2 2 dZNRQKdzA RSa @2fdzvSa RS GNIFAO AYLRNIlIydGa RIya RSa
transit, dontunelJr NIi RS LI2AR& f2dz2NRas &S G NJ RdzA {cb hli M) R MA@ OdA S &
tase Si taizmv Si RS&a yA@SIHdzE &d2y2NBa SftS@sSazr Sy LINE
cheminements piétons.

Ces nuisances sont accentuées par le fonctionnement méme du trafic dans ces secteurs : alternance de phases

RQlF OO0St SN} A2y SiG RS RSOStSNIGA2yX FAEtSa RQLFLGGSYGdS | dzE
de conditions de circulaA 2y Said NBO2yydz O02YYS LI NI AOdzZ ASNBYSyild RSTI ¢
j dz8 RS OSfdzhi Rdz 0NHzZAGX OFNJ Af 3ISYSNB RIGFHydlF3S RQSYA&A

[ Q202SOGAF LINAYOALI f Rdz 02y (2d2NySYSyid y2NR Said RS LINE
LISNYSGGEFyYyd RS OFLIGSNI dzy S LI NI aA3IYyAFAOFGAGS RS& Tt dzE R
F TAY RQllafeid |4 fRiNd NJ trafic, le niveau de sécurité et la qualité de vie, tout en redonnant aux voiries
existantes un réle plus conforme a leur environnement urbain.

1.3.4.2. Justification du projet au regard des enjeux de trafic

Un niveau de trafic élevé sur des axes inadaptés

Les diagnostics de trafic mettent en évidence des volumes journal
importants sur plusieurs axes structurants du secteur. La D935 et la [
supportent des trafics compris entre 10 000 et 14 000 véhicules par jour, ta
jdzS 1 buwm SyNDAEECcHdTpar Pulziujsddt pénmetr
Ces volumes, significatifs pour des infrastructures & caractére périurbair
urbain, se répercutent directement sur les voiries secondaires traversant
bourgs, en particulier la D2 a Bours et la D93 a Bazet

" fQSOKSttS 20!l td&tnationSrontrény/duelza pag de
trafic de transit est majoritaire dans la traversée du bourg de Bot
représentant environ trois quarts des flux observés aux heures de pointe.
part importante de ces déplacgents correspond a des relations estiest

directement concernées par le futur contournement, ce qui confirme
caractere structurel, et non strictement local, des flux observés.

Trafic 2024 - TMJA '

Des conditions de circulation dégradées aux heures de pointe

Aux heures de pointe du matin et du soir, les volumes de trafic atteignent des niveaux élevés sur les principaux axes,
avec des flux dépassant fréquemment 800 a 1 000 véhicules par heure sur la D935 et la N21. Cette situation génére des
phénoménesdesatiri A 2y LRy OGdzStf ST Sy LI NIAOdzE ASNJ | dzE OF NNB T 2 dz
des voies secondaires.

Dans les traversées de bourgs, la coexistence de ces flux avec des usages locaux (habitat, équipements, circulations
scolaires, transports collectifs) accentue les contraintes et dégrade les conditions de déplacement, tant pour les
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Fdzi2Y20AtAadSa [[dzS L}dzNJ £ Sa FdziNBa dzal 3SNaE® [ Ql 6aSyO0S |
ainsi a une utilisation par défaut de voiries locales pour des déplacements qui ne relevent pas de la desserte de ces
territoires.

Des effets de trafic clairement identifiés en situation projet

[ Sa aAavydzZ FGA2ya RS GNIFAO0O NBIfAaSSa t fQK2NART 2y RS YA
LISNYSGGNI AG RS OFLIWGSNI dzy ©@2fdzvyS aAIYyAFAOFIGAT RS OANDdJ
non négligeable de pds lourds. Cette nouvelle infrastructure entrainerait des baisses de trafic trés substantielles sur

les axes traversant les bourgs :

''yS NBRAzOGA2Y RS f Q2 NResBdarR B traverséerde Boprsz: RS& ¥Ff dzE Sai

I
'yS RAYAydziAzy YINJjdzSS RS& (NI FAOA adzNJ £+ 5¢o t . TS

Une baisse mesurée mais significative des volumes sur la N21 et la D935, notamment pour les poids lourds.

> v

Ces évolutions traduisent un report de trafic cohérent avec la vocation du projet : recentrer les flux de transit sur une
infrastructure adaptée, tout en améliorant les conditions de circulation et de lisibilité du réseau viaire existant.
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1.343. Wdza G ATAOI GA2y Rdz LINP2SG | dz NB3IFNR RSa SyeSdiE

Une accidentologie concentrée sur les axes structurants

[QFyl &3S RS fQlF OOARSY(i2t23AS adz s ; Vi8S Y¢S
T2ySa RQlI OOdzydzt A2y RQIF OOARSyla " S5 RQSI
circulés, notamment la D935 et la N21, concentrent des accidents |

nombreux et plus graves, aveotamment des accidents mortels recensé 3 N

sur la D935 en section.

La N21, bien que moins accidentogéne en nombre absolu, se distingue i

une gravité plus élevée des accidents, en lien avec des vitesses pratic .

importantes et des configurations de carrefours complexes. Les carreft ! :

reliant ces axes aux voiries sedaires (D2, D93, D632) constituent de i J
LR2AyGa aAray3adzZ ASNA Rdz L2AYyG RS @dz : S
tournea3 | dzOKSSX RSa RAFFAOdA 1Sa RQAyYy: ' FT

Le r6le des traversées de bourgs dans le risque routier i

Dans les traversées de Bours et de Bazet, la superposition de trafics de tr: :

de deplacements locaux et de modes actifs crée un environnem °

LI NI A Odzf ASNBYSy (i aSyairofSo asYS JOARSY
limité, les conditions de circul@an (gabarits contraints, proximité de
f QKFOAGEGE LINBASYOS RQSIdZALISYSY (e -0 RS 0 dz
vulnérabilité des usagers, en particulier des piétons et des cyclistes. ; ) ‘

La présence de poids lourds sur ces voiries, bien que minoritaire :
LINELR2 NI A2y S O2yiNRodzS S3altSYSyi T SY G AYS
gravité potentielle des accidents. La réduction de ces flux constitue donc un ‘

Sya2Sdz YI2SdzNJ RQFYSEA2Nl GA2y Rdz OF RNB RS @AS Si RS tI a

Les apports du contournement nord en matiére de sécurité

Le projet de contournement nord apporte plusieurs réponses directes aux problématiques de sécurité identifiées :

A La diminution tres significative des flux de transit, et en particulier des poids lourds, dans les traversées dg bourgs

A La simplification du fonctionnement des carrefours existants, avec une réduction du nombre de conflits et de
YIydzdzoNBa O2YLX SES& adzNJ £ S& | ES&a dz2NBlFAya T

A [ LI2aaArAoAftAdS RQIFOO2YLI IYSNI£S LINRP2SG LI NI RSa YSadzNE
Y2RSN}I A2y RSa @OAiSaasSav NByYyRdzSa L) dza | OOSLJikof Sa LI |

En concentrant les flux de transit sur une infrastructure congue pour cet usage, avec des caractéristiques géométriques

Si RS &4SOdaNAGS IRFELIISSax €S LINRP2Si O2y{iNRodzS t dzyS | Y

secteur.

1.3.4.4. Justification du tracé concernant la qualité de vie des habitants
9FFSGa IGGSYRdzA Rdz LINP2S0G &dzNJ €+ ljdz-r €t AGS RS £ QI ANJ

Le contournement nord de Tarbes permet de réduire trés significativement les volumes de trafic dans les zones
urbanisées les plus exposées, en particulier dans les traversées de Bours et de Bazet. Les simulations de trafic montrent
des baisses de flux poant atteindre 60 & 75 % sur certains axes decedt@ dzZNHX | Ay aA | dzQdzyS NB R
poids lourds.
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Cette diminution des trafics se traduit mécaniquement par une baisse des émissions locales de polluants
atmosphériques. Les bénéfices attendus sont multiples :

A:yé NBRdzOGA2Y RSa SYAdaaizya RS bhi SG RS LI NIAOdzZ Sa 1
des populations est la plus forte ;

A:yé FYSEtA2NI GA2y RS I ljdza t A4S RS tQFANJRIFIya RSa asSoi
a pollution en raison de son insertion urbaine ;

A Une meilleure compatibilité entre les usages résidentiels et les fonctions de circulation, notamment & proximité
des écoles, des équipements publics et des arréts de transports collectifs.

tF NI FAfEfSdZNEES €S NBLRNI Rdz GNIXFAO OSNE dzyS Ay FNI adNHzOG
régularité des vitesses et de limiter les phases de congestion. Or, un trafic plus fluide est associé a des émissams unitair
plusfaibles par véhicule, en particulier pour les véhicules thermiques et les poids lourds.

Il convient de souligner que si le contournement concentre une partie des flux et des émissions sur un linéaire nouveau,
celulkOA Sad0 &aAddzS RIyad dzy SYy@ANRBYYSYSyld ySidSYySyid Yz2iya a
gui constitue urgain net en matiére de santé publique.

Effets attendus du projet sur les nuisances sonores

[ S ONMHzZA G NRdziASNJ O2yaGAGdzS | dz22 dz2NRQKdzA f Qdzy S RS& LINA y (
Bours, Bazet et certains secteurs urbanisés de la N21. Les niveaux sonores sont directement liés au volume de trafic, &
la proportion depoids lourds et aux variations de vitesse, ces derniers étant particuliérement pénalisants en milieu
urbain.

La réduction des trafics induite par le contournement nord, et plus encore la baisse trés significative des flux de poids
lourds dans les centres 2 dzZNB&a > O2y aiéiAddzS dzy f SOASNI YI 2SdzNJ RQI YSE A 2N
attendus sont lesisvants :

A'vs RAYAYydziA2zy a8yarotsd RSA yAOSHdE RS ONMAG FYOALYQ

A Une réduction des émergences sonores liées au passage des poids lourds, souvent percues comme les plus
génantes par les riverains ;

s

A Une amélioration du confort acoustique des espaces publics, favorisant les déplacements & pied et les usages de
proximité.

" fQAYOSNASI S ONHZAG ISYSNB LI NI €S GNFrFAO NBLRZNILS 4&dzN

ou les enjeux de protection des riverains sont plus faciles a traiter par des dispositions techniques adaptées (profil de la

voie, revéements, gestion des vitesses, protections acoustiques si nécessaire).

Un projet cohérent avec les objectifs de santé publique et de cadre de vie

9y NBRdA &Iyl fQSELR&AGAZY RANBOGS RSa LR2LizZ I GA2ya | dzE
Yy2NR RS ¢l NbSa O2y(iNRGdzS £t tQFYStA2NIGA2Yy Rdz OF RNB RS
de transition éologique. Le projet ne vise pas a accroitre globalement les volumes de circulation, mais a en améliorer
la répartition spatiale, en cohérence avec les fonctions des différents axes du réseau.

Lt O2yadAiddz
RS NXBIljdz £t AT
plus exposés.

S FAYaA dzy 2dziAt &0 NHzOGdzNI y G LISNNYSGGl y
AOLGAZY RS& O2ANKRSA dNBEAySE S4 RS RS
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135. 'y LINR2SG Felyd FILAG €tQ2062SG RS y2YoNBdzaSa

Au-dela des intentions et des inscriptions sur des pladid2 INJ YYS&aX f QS{idzRS GSOKYy Al dzS L.
nord date de 2006. Depuis cette date, les investigations de terrains et les scénarios techniques se sont multipliés

A AvantProjet ARCADIS pour le Conseil Départemental 65 (2006)
A Etudes environnementales APEXE et ARCADIS
A wlk L2 NI RQ2LILIZNIdzyAGS RS LKIFaS m RS tF 5w9![ hOOAGLI Y

Ve

A Etude préalable intégrant une analyse multicritére de variantes (ARTELIA 2020)

1.3.5.1. Une premiére analyse multicritere de la DREAL

Ly LISNAYSGNB RQS(GdzZRS St NHA aQSUSYRFEYyd | dz &dzR @edzd |j dzQL
Bigorre et Rabasterse-Bigorre a ainsi été défini avec trois solutions de contournement envisagées. La premiére phase
RS f QS0 dzRS RREEGFALMNAINIGAS/EA 1Sy 2SdzE LINBaSyida adzaNJ £ S LISNRAYS (N

OKIljdzS @FINARIYyGS Sy F2yO0iAz2y RS&a LINA2NARAGSAE RSFAYASEA LI N

o { f/
e P odbet .
L o’ JLdd” (871 0 gl v iaspaseesshy S /
| — /
8 km '_l» o km Variante Sud
! | Bours
= } :~ — g o f
n . : ;
=7 -\ £ %. : ;
e | '! / VG
| i bt
l\ " ; - S N
| / B ﬁ
- -l ' "f . ] . i Variante Sud « Bours » \' \
c - | g o @ =
s r’ \ -
h .2,11 ki N giH N L Tubes
X -, t (::, . v
ga k tabe |2 ; .
ki B v ® | Variante Centre « Tostat » . N
I Variante Nord RD934 et déviation Rabastens

Figurel6 - Variantes étudiées par la DREAL (2019)
[QFylfeasS O2YLI N GAQPS RSa GNRAAa &d2fdziAz2ya SGdzRASSE Y2y

A[S NBLR2NI RS GNIXFAO OGSNRE I wS5cpop Said RS LI dza Sy LI dz
t

arbaise,

A[éé Gstlﬁi\ljdzéé SYGANRYYSYSyGlfSa o6SFHdzx o0A2RADGSNEAG:
o G NI @sm&ss RS Q! R2dzNJ y2iGlF YYSyid0 YFAa &S GNRdJz@Sy G LJ2
f QAY FNI &G NHzO G dzNB =

A[l- BFNARFY(GS adzR 2FFNB dzy YSAft SdzNJ LJzusyu;\St RS vYdz i
Tarbaise et constitue le dernier barreamen réalisédy R QdzyS Ay FNI & (0 NHzOG dzZNB RS2t SE)

En définitive, la variante Sud envisagée pour le tracé du contournement nord de Tarbes présente de nombreux atouts

prOJet connu et reconnu régionalement et localement,
LIRAAGA2YYSYSyYy(d f23AldzS 6a20A2 SO2y2YAldsSSYSyidz | dz

A
A
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Ve

A Des enjeux maitrisables.

= Py |
e
Xy |
{
»
LY LR I
, 7
« Variante Nord RD934 et
( ] déviation Rabastens

B Enjeux trés forts

B Enjeus forts

Enjeux moyens

Figurel?-) FNIGS RS &cPBageldl dzE 69 (G dzRS R Q2 LILI2 NJ

1.3.5.2. Une analyse précisée et confirmée par les études engagées par le CD65

Deux variantes (A et B) étudiées en 2006 sur le secteur Sud

Comme évoqué précédemment, le Conseil Départemental des HRytEnées avait réalisé en 2006 une étude du
niveau APS (ARCABABEXE) pour aménager le barreau manquant entre la RD935 et la RN21 entre BardprésS OK S 1
et Orleix. Ce projet avait aboutila définition de deux tracés (tracé A et tracé B).
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Toutefois, depuis 2006, certains éléments de contexte ont évolué, qui influent sur le pihajetéalisation du
contournementnoré2 dz=Sad RS ¢F NbSasz fQFLILINROIFGAZ2Y Rdz ttwLX fF YA
permis de construiresuFl 02 YYdzyS RS . 2dzNA LJ2dzNJ dzy LI NDO LIK2G202¢t G Ol

'yYS LINBYASNB GFINRIFIYyGS 650 AaadzsS RS fQSidzRS RQ2 LI NI dzy A

5Frya £S OFRNB RS fQSiGdzRS RQ2LIIZNIdzyAGS YSYSS LI NI fQOdGl
2020 sur le secteur sud.
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Figurel9- Tracé de la variante D (Etude d'opportunité DREAR0)
/'S GNIY OS NBOKSNODKS dzyS azftdziAzy L} dza Fdz y2NRZ LISN¥YSadar

580yl tQS@2tdziAz2y Rdz &AGS SG Rdz O2yGSEGS:T tS [/ 2yasSat
« C», afin que cette variante sud soit le plus possible adaptée au contexte actuel.

/'S RSNYyASNI GNF¥OS GASyid R2yO 02YLIWGS RSa SyeaeSdzE NrB3IAfSYS
activités économiques en présence. |l recherche do le meilleur compromis possible entre les différents enjeux et les

contraintes quisontpr@ Sy & adz2NJ £ S &aSOGSdzNJ RQSGdzRS @
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Figure20- Tracés ayant fait I'objet d'une analyse multicritere détaillée

Chaque scenario de tracé proposé est soumis a une analyse multicriteres pondérée des contraintes techniques,
environnementales, agricoles, sécurité et seé@mnomique.

Pour chaque contrainte, une notation est associée en fonction du nombre de contraintes identifi€ées ou du linéaire
ROQAYGSNI OQGA2y YAfASdxLINR2SG ljdZt yR OStl SilFAG LIaarotSo

[ LRYRSNIiGA2y RSa O2y N} AyGSa | SGS SGFofAS LI NI! we9[ |
j dzQSttS a2Ad NBIESYSYylGlFANBI (SOKyAldzSE SO2y2YAljdzS Si F
projets similaires deoies routiéres.

Les criteres de pondération ont été attribués en fonction de 7 classes défapsas.

Tableaul-t 2y RSN} GA2y&a SiG yADBSEdz RQSyaSdzE LINA& Sy 02YLIWS RIya

Classe Pondération
1 0 Négligeable, voire inexistant
2 5 Faible
B3] 10 Faible a Moyen
4 15 Moyen a Fort
5 20 Fort & Tres fort
6 30 Tres fort (risques importants)
7 40 WSRKAGAG2ANB LIRdzNJ £ S LINB2S

La pondération des contraintes du projet sont définis par critére au tableaprés.

Tableawz-t 2y RSN} GA2y & | GGNANOGdzZSE LIRdzNJ f S& RAFTFSNBydGa SyeaSdzE |

Enjeux Pondération

Enjeux techniques (Franchissement et normes de conception)

Franchissement Adour / Laca créer 30
CN} yOKA&aSYSyid | dziNBa O2dzNBE RQSFdz k Ol 15
Routes départementales (RD2 et RD8) 15
1 dziNB& NRBdziSa k OKSYAya RQlI O08& 06K2NA 5

Enjeux environnementaux et réglementaires (Milieux naturels, zones réglementées)

Continuité écologique 20

Zones humides 30
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Boisements et linéaires boisés

15

Zone Natura 2000 30
Enjeux agricoles
Parcelles actuellement déclarées agricoles (RPG 2018) 10
/| KSYAya RQlI O08& IdzE LI NDSttSa FaINnAO2¢t S 10
Enjeux liés a réglementation et aux servitudes
PPRIi (zone rouge) 30
PPRi (zone jaune) 20
PPRT Nexter 40
Lignes RTE 15
Enjeux socigéconomiques
ZU (zone urbaine pouvant étre considéré comme de la PAU (Partie actuellement urba 30
Habitations isolées 20
Activités économiques (batiimperméabilisé) 30
Activité économique isolée (non bati) 15
Equipements publics / loisirs (bati) 30
Equipements publics / loisirs (non bati) 15

[ QSilofAaasSYSyid RSa y2i0Sa LJ32dz2NJ OKI lj dzS

GFNARFYydS Si OKI

interactions projets/contraintes. Elle permet de visualiser et quantifier les interactions de chaque tracé avec les

différentes composantesdela2 Yy S RQS{ dzRS @

[ Sa OKATFNB& Aadadza RS tQlylfeas
A Contraintes techniques

A Contraintes environnementales

A Contraintes agricoles

A Contraintes liées a la reglementation et aux servitudes

s

A Contraintes socigconomiques

azyi

NBE3INRdzLISa RlIya p

Les différentes variantes sont donc comparées en fonction des grandes catégories de contraintes ainsi évaluées. Deux

niveaux de notes sont obtenus :

A Une note représentant le nombre de contraintes entre le projet et le milieu

Une note représentant le linéaire impacté par le projet lorsque les tracés pouvaient étre traités de maniére

dzy AF2NX¥S® 9y STFFSGzZ €S (GNFX¥OS 5

Sdlyi

dzy’

GNF OS RS LINA
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Tableau3 - Résultat de I'analyse multicritéres des tracés

Contraintes P TRACED TRACEA TRACEB TRACEC
Contraintes techniques Nombre Linéaire (m) Notation (M) Notation (L) Nombre Linéaire {m) Motation (M) Notation (L) Nombre Linéaire (m) Motation (N} MNotation (L) || Nombre | Linéaire {m) Motation (N} Motation (L)
Franchissement Adour - Lacs 30 2 437 a0 13110 1 118 30 3540 1 125 30 3750 1 137 30 4110
Franch\ss:amentautres cours 15 5 30 2 0 P 30 5 30
d'eau - canal
Routes départementales 15 2 30 2 30 2 30 2 30
Autres routes 10 4 40 2 20 2 20 2 20
Total 10 437 ‘ 160 13110 | 7 118 110 3540 7 125 110 3750 7 137 110 4110
Contraintes . . . P . . o . " I . .
. Nombre Linéaire {m) Natation [N} Notation (L) Nombre Linéaire {m) MNotation (M) MNotation (L) Nombre Linéaire (m) Motation (N} MNotation (L) || Nembre | Linéaire {m) Motation (N} MNotation (L)
environnementales
Continuités écologiques 20 2 415 40 8300 3 258 &0 5160 3 220 &0 4400 2 218 40 4320
Zones humides 30 1 252 30 7560 2 82 ao 2460 3 23 20 2790 3 110 a0 3300
Bo'semeggsi:éil'"ﬁ'res 15 9 347 135 5205 7 697 105 10455 6 817 20 12255 4 775 60 11625
Zone MNatura 2000 30 1 514 30 15420 1 330 30 2900 1 297 30 8910 1 289 30 8970
Total 13 1528 235 -E 1367 27975 13 1427 _ 28355 10 1400 220 28215
Contraintes agricoles MNombre Linéaire {m) Notation (M) Notation (L) Nombre Linéaire (m) Motation (M) Motation (L) Nombre Linéaire (m) Motation (M) Motation (L) || Nombre | Linéaire (m) Motation (N) Motation (L)
Parcelles exploitées 10 5 863 50 8630 7 814 70 2140 ] 1336 B0 13360 9 1446 80 14460
Chemins agricoles 10 2 20 4 40 4 40 3 30
Total 5 863 50 8630 7 814 70 8140 8 1336 80 13360 9 1446 20
Réglementation et T . N - . . - " - . . -
servitudes MNombre Linéaire (m) Notation (N} Notation (L) Nombre Linéaire {m) MNotation (M) Motation (L) Nombre Linéaire {m) Motation (N} Motation (L) || Nembre | Linéaire {m) Motation (N} Motation (L)
PPRi zone rouge 30 2 625 a0 18750 2 297 an 8310 2 307 ] 8210 2 328 60 8840
PPRI zone jaune 20 o a Q 0 1 148 20 2960 1 142 20 2840 1 151 20 3020
PPRT Nexter 40 o (o] aQ 0 0 o a a o o o a [ (4] o o
Lignes RTE 15 1 15 0 3 45 aQ 3 45 aQ 3 45 Q@
Contraintes socio- . . . P . . o . " I . .
économiques Nombre Linéaire (m) Notation (N} Notation (L) Nombre Linéaire {m) Motation (M) Motation (L) Nombre Linéaire [m) Motation (N} MNotation (L) || Nembre | Linéaire {m) Motation (N} MNotation (L)
Zone Urbanisée a vocation
' . 30 1 256 30 7680 1] o Q Q V] 4] o Q 4] 4] o Q
d'habitat
Habitation isolée 20 [ a Q 0 1] a Q aQ v] 4] a aQ 1] 4] a Q
Activités économiques 30 3 444 20 13320 2 183 &0 5490 1 75 30 2250 1 75 30 2250
Activités & i
ctivies Ecsa"t‘l_’e";'ques fron 45 0 0 0 0 1 224 15 3360 1 224 15 3360 0 0 0 0
Equipements publics / loisirs 30 1 111 30 3330 [1] o aQ aQ ] o o aQ 0 o o Q
Eq“'peme?;l%um'cs fnon 45 0 0 0 0 1 40 15 600 0 o 0 ) o o 0 )
Parc photoveltaigue (projet) 30 1 46 30 1380 1 265 30 7950 1 83 30 2490 1 63 30 1890
Total & 857 180 25710 5 712 120 17400 3 382 75 8100 2 138 60 4140
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9y aeéyikKsasSz adaNJ f QSyaSyofS RS& GKSYIlIGAIdzS&a SlidzRASSasxz

Tableaw - Synthése des résultats de I'analyse multicritéres

Tracé D Tracé A Tracé B Tracé C

N L N L N L N L

Note globale 00 02 68 680 68 925 660 65 615 605 63 785

A:yé GENREFYGS 5 GNBa O2yiNIXAydS SG R2yO (NB& O2YLX SES

A Une variante C assez semblable en matiére de contraintes techniques, environnementales et de servitudes aux
variantes A et B mais préservant mieux les intéréts sécamomiques (ex photovoltaique). Si en matiére
RQSYGANRYYSYSyis (RSHDIBANNIGYGGFE SAGSALINEDKSQ2dz@NF 3S RQ
permet de limiter les impacts sur cette thématique. Le volet agricole reste a affiner afin de minimiser les impacts.
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1.4. CARACTERISTIQUES GENERALES DU PROJET

Le projet de contournement Nord de Tarbes intégre

A Les raccordements du nouveau barreau sur les ouvrages et axes routiers aux extrémités

A [ ONBIFGA2Y RQdzyS OKI dzadSS 0ARANPEnicerdrsl geboh eS
troncons, et de ses ouvrages annexes attenants (bandes multi fonction, dispositifs de protection,
FaalAyAgasSyYSyidXxo

Al ONBFiGA2Y ShGk2dz tF NBKFEOAtAGEFGA2Y RS LRAyGE F
interceptés;
Al 02yaiNHOiGA2Y RQdzyy 2dz6N} 38 RQFNI y2y G2dNI ya |
A[l- ONBIF A2y RQ2dz@N} 3S&8 KeRNJI dzZf AljdzS&a LJ2dzNJ f S NBQI
A[l- ONBI GA2Y RQ2dzNJ} 3S&8 RS GUNIAGSYSyid RSa St dzE L3
Al Qriyisant Gaz2y RSa Y2RSA R2dE AdNJ € QAGAYSNI ANB LI
Al ONBFGA2Y RQdzy L} &&l 38 AYTFSNRSANI LIRdNI £ & YFAY
A La réalisation de plantations pour la mise en valeur du paysage, la mise en retrait visuelle et sonore des

espaces attenants, et la reconstitution des paysages et leur continuité.

La vue en plan du projet est présentée en pagapees et en annexes pour une meilleure lisibilité.
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Figure21: Plan masse général du projet
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Figure22: Plan de massplanche 1
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Figure23: Plan de massplanche 2
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Figure24: Plan de massplanche 3
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[§ GNF OS | LJ2dzNJ) ZEBREANOEmehaSOtdsiNE gitdtaireGRDB3B/RIOO/RD2 sur la commune de
Bordéressur] QSOKST = S L3R dzNJ FA Y f -BdhaPgedr e dessestardl cdntdz comméi&al Elz R dz
[ 9/ [ 9w/ &dzNJ fix. O2YYdzyS RQhNI §

/'S 6FNNBIldzz aQAYLI I yiS &dz2NJ o O2YYdzySa R dBoyaresSur] RS KB T3
Bours et Orleix.

La partie Ouest du contournement consiste en la réhabilitation de la RD2 sur 670m par une chaussée bidirectionnelle
2x1 voie séparée par un tergein central.

1.5. CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DES INFRASTRUCTURES

Les caractéristiques du projet de contournement de Tarbes est préseafi#ées :

Tableaus : Caractéristiques principales du projet de contournement

Parameétres Valeurs
Emprise projet 145000 n?
Longueur 3000 m
[ F NBSdz2NJ Y28SyyS RS 20m
Volume de déblai 25000 n?
Volume de remblai 39000 n%

5,25 m en bout de rampe OA Est

I | dzi SdzNJ YIFEA RS NBY N
1,25 m en section courante

Profil en long, pente maximale 3,9 %
hdz&NJF 38 RQIFINI y2y O 1, de longueur 258m
Nombre de carrefour giratoire a créer / réhabilité 4

b2YONB RQ2dzONJ 3834 K

Passage inférieur

8
Dispositifs de rétention 5
1
0

Unité de bati a démolir

Les profils en travers du projet sont présentés sur les figures apres.

SECTEUR OUEST : Giratoire 1 <> Giratoire 2 : 700 m

Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm ay total

> >

Un TerrePlein Central de 1800mm intégrant un dispositif de retenu type DBA et les largeurs de fonctionnement
associées

Des Bandes Dérasées de Droite (largeur de 500mm)

> >

Un TerrePlein Latéral (largeur de 500mm) intégrant bordure et dispositif de séparation physique entre usagers
routiers et modes doux

Une voie verte de 3000mm de largeur

> >

Des bermes et espaces verts de 1000mm
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Figure25: Profil type trongon Giratoire 1<>Giratoire 2 (secteur ouest, 700 m)

SECTEUR EST : Giratoire 2 <> Giratoire 4 : 2 300 m

Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm ay total

> >

Des Bandes Dérasées de Droite (largeur de 1 750mm) complétées de bermes de 1000mm, intégrant

1 Dispositif de gestion des eaux pluviales type caniveau a fente
1 Dispositif de retenu et de séparation entre usagers routiers et mobilités douces

Une voie verte de 3000mm de largeur
Des bermes et espaces verts de 1000mm

Les éventuels talus en cas de rembjais

> > > I

Des fossés de ceinture.
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Figure26: Profil type trongon Giratoire 2 <> Giratoire 4
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1.6. OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT
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Figure27: Localisation du nouvel ouvragé/ue en plan avec repérage du lit mineur (en noir) et du lit majeur (en rouge)
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SATFSNBYy(GSa LINRPLRAAGAZ2Y A RQ2dzON} 3Sa RlEya 1 (&Lt
6Sy wnun SG wnuwnO SG RQdzyS SiGdzRS RS FlLAaloAftAGS
mineur et non 3 piles elit mineur comme initialement prévu.

Comme présenté sur la figureapres, La solution initiale avec un ouvrage de 232 m et une répartition de
travées 48.00 m + 68.00 m + 68.00 m + 48.00 m ne permettait pas de respecter entierement les contraintes
G2L123INI LIKAIdzZSa SiG RS dansAeYitiminSuNEr efed thoisIhBs BSsituaiéniidarisle lit
YAYSdzZNJ RS f Q! R2dzNJ NBdsipB Sy o6f Sdz adzNJ £ S LX Iy OA

)
s el

f—‘J éhemir; Can
A .J (cf rapport €t

Figure28: Implantation initiale des appuis (Sourddémoire technique AVR dz&NJ 23S RQI NI X ! NI St Al X

La solution proposée au regard des données et contraintes identifiées a ce stade des études est un pont a
tablier continu de type caisson mixteac@rS i 2y t K| dzi SdzNJ O2yadl ydiSeo Lt aQ
non-courant de conception classiquesa@nomique et adaptée au contexte du projet.

Figure29Y Ly aSNI A2y | NOKAGSOGdzNI €S Sié LI &&l 38 NB  SyFleandle @Ritdzy O A
Architecture
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L'ouvrage retenu est un tablier caisson mixte & hauteur constant258em et une répartition de quatre
travées (64.00 m + 85.00 m + 85.00 m + 24.00lma)coupe transversale fonctionnelle se décompose, de la
droite vers la gauche, en

Une corniche caniveau supportant un écran occultant

'Y RAALRAAGAT RS yABSlIdz RS NBGOSyYydzS I nH o0fF NBSdzNJ |
Une bordure T1 de 100mm

Une piste partagée cycle, pétons de 3000mm

Un dispositif de séparation de voie amovible de 480mm (GBA)

Une Bande Dérasée de Droite (largeur 500 mm)

Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm ay total

Une Bande Dérasée de Droite (largeur 500 mm)

Un passage de service (largeur de 700mm)

'Y RAALRAAGAT RS yAGBSlIdz RS NBOSYydzS | H o0fF NBSdzNJ |

Une corniche caniveau.

T I T I I D D D D D D

Les profils en long et travers de cet ouvrage sont présentés en page suivante.
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PROJET
COUPE LONGITUDINALE SUIVANT L'AXE CHAUSSEE
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Figure31: Coupe longitudinale

CONTOURNEMENT NORD DE TARBES
MECDWDES PLUNOTE DE SYNTHESE

ARTELIA / AVRIL 2026 / 4 36 2985
PAGEO0/ 71



Figure32Y
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