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OBJET DU DOCUMENT 

La Route Nationale n° 21 est un itinéraire classé « Grande Liaison d'Aménagement du Territoire » (G.L.A.T.) ; 
elle s'inscrit au schéma directeur national approuvé par décret du 1er avril 1992 comme "autre route 
nationale". Elle relie, dans le centre sud-ouest, les villes de LIMOGES et de LOURDES, séparées par une 
distance de 400 kilomètres environ, en traversant, du nord au sud, les agglomérations suivantes : LIMOGES, 
PERIGUEUX, BERGERAC, AGEN, AUCH, TARBES et LOURDES. 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ¢ŀǊōŀƛǎŜΣ ƭŀ wb нм ǘǊŀǾŜǊǎŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŞŜǎ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ {ŞƳŞŀŎ Ŝǘ 
!ǳǊŜƛƭƘŀƴΦ 5ŀƴǎ ŎŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΣ ƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ Řŝǎ ƭƻǊǎ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜǎ ƛƴŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩǳƴ ǘŜƭ 
axe sur une zone urbaine et péri-urbaine (trafic dense, insécurité routière, nuisances sonores, pollution 
ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜΣ ΧύΦ 

Depuis plus de 30 ans, un projet de contournement routier au nord de Tarbes a été identifié. Ce dernier avait 
ŞǘŞ ǉǳŀƭƛŦƛŞ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘ ŦƻǊǘ Řǳ ζ ŦǳǘǳǊ ŜƴƎŀƎŞ η ǘŜƭ ǉǳŜ ŘŞŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ Ŝǘ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ƭŀ 559 Řŀƴǎ ƭŀ 
période 1980-1990. Ce projet a depuis lors été reporté systématiquement dans plusieurs plans et 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ό/t9w hŎŎƛǘŀƴƛŜΣ {ŎƘŞƳŀ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 
ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ !ƎŜƴŘŀ нм Řǳ DǊŀƴŘ ¢ŀǊōŜǎΣ t[¦ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ t[¦ ŘŜ .ƻǊŘŜǊŜǎ-sur-
ƭΩ9ŎƘŜȊΧύΦ 

Au-delà des intentions et des inscriptions sur des plans-ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ƭΩ9ǘŀǘ ƻƴǘ 
mandaté la réalisation de plusieurs études techniques pour aménager le contournement nord de Tarbes, 
entre la RD935 et la RN21. 

Á Une étude niveau APS (ARCADIS-APEXE) en 2006 pour aménager le barreau manquant, 

Á ¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Ŝƴ нлму ƛƴƛǘƛŞŜ ǇŀǊ ƭŀ 5w9![ ǇƻǳǊ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ǿƛŀ 
une analyse multicritères. Cette étude initiée par la DREAL a permis de retenir une variante  

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀŦŦƛǊƳŜǊ ƭŀ ŦŀƳƛƭƭŜ ŘŜ ǘǊŀŎŞǎ ζ ǎǳŘ η ŎƻƳƳŜ Şǘŀƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀŎŞǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 
ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΦ !ǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŦŀƳƛƭƭŜ ŘŜ 
tracés « Sud », une analyse multicritères détaillée a démontré que la variante C prenait la mieux en compte 
les enjeux du site, tant du point de vue socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ ǉǳΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ǉǳŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜΦ [Ŝ 
Comité de Pilotage du 4 juin 2020 a permis de confirmer cette variante C comme étant le tracé préférentiel 
retenu par le Conseil Départemental des Hautes-Pyrénées. 

Compte tenu des caractéristiques du projet, celui-ci est soumis à autorisation environnementale. 
 

Une mise en compatibilité des trois PLU communaux (Bordères-sur-ƭΩ9ŎƘŜȊΣ .ƻǳǊǎΣ hǊƭŜƛȄύ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŜƴŘŜǊ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘΦ /ŜǘǘŜ ƳƛǎŜ 
Ŝƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜΦ 

La présente pièce constitue la note de synthèse présentant les principaux enjeux de cette mise en 
compatibilité dans le cadre de la concertation préalable. 
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1. LE PROJET DE CONTOURNEMENT NORD DE TARBES : HISTORIQUE, 
PRINCIPALES CARACTERISTIQUES 

1.1. HISTORIQUE DU PROJET 

La Route Nationale n° 21 est un itinéraire classé « Grande Liaison d'Aménagement du Territoire » (G.L.A.T.) ; 
elle s'inscrit au schéma directeur national approuvé par décret du 1er avril 1992 comme « autre route 
nationale ». 

Elle relie, dans le centre sud-ouest, les villes de LIMOGES et de LOURDES, séparées par une distance de 400 
kilomètres environ, en traversant, du nord au sud, les agglomérations suivantes : LIMOGES, PERIGUEUX, 
BERGERAC, AGEN, AUCH, TARBES et LOURDES (cf. figure ci-dessous).  
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             RN21                        Secteur concerné par le projet 

Figure 1: Présentation du linéaire de la RN21 dans le centre Sud-Ouest à une échelle large 

 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ¢ŀǊōŀƛǎŜΣ ƭŀ wb нм ǘǊŀǾŜǊǎŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŞŜǎ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ {ŞƳŞŀŎ Ŝǘ 
Aureilhan (cf. figure 2). Dans ces secteurs, on observe dès lors les nuisances classiques induites par la 
ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ŀȄŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ǳǊōŀƛƴŜ Ŝǘ ǇŞǊƛ-urbaine (trafic dense, insécurité routière, nuisances 
ǎƻƴƻǊŜǎΣ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜΣ ΧύΦ 
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Figure 2 :  Tracé routier actuel de la RN21 

 

tƻǳǊ ǇŀƭƭƛŜǊ ŎŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜǎ IŀǳǘŜǎ-
Pyrénées a étudié en 2006 le contournement ouest pour aboutir à sa réalisation en 2013. 

Ce nouvel axe routier, de 6,4 km, est réparti en deux sections, avec du Sud au Nord : 

Á Sur 1,7km, aménagement de la RD817 à 2x2 voies avec des échanges par des giratoires, entre la RN21 au 
Sud et la route de Pau (RD817) au Nord, sur la partie Ouest de la commune de Tarbes ; 

Á {ǳǊ пΣтƪƳΣ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊƻǳǘŜ ōƛŘƛǊŜŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜΣ ƭŀ w5флнΣ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜ tŀǳ όw5умтύ Ŝǘ ƭŜ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ 
RD935/RD2 sur la commune de Bordères-sur-[ΩŞŎƘŜȊΦ 

Le contournement Nord de Tarbes, objet de la présente étude, consiste en la poursuite de ce barreau ouest 
ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ōŀǊǊŜŀǳ ƴƻǊŘΣ ǎǳǊ ǳƴ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ŘŜ оƪƳΣ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ w5форκw5флнκw5н ǎǳǊ ƭŀ 
commune de Bordères-sur-[ΩŞŎƘŜȊ Ŝǘ ƭŀ wbнм ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩhǊƭŜƛȄ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŘŜƳƛ-échangeur Chemin 
Řǳ wƻȅ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭ 9Φ [9/[9w/Φ 

RN21 
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Figure 3 : Tronçon routier actuel (au-dessus) et tronçon routier projeté (en dessous, en vert) 

Tronçon réalisé entre 2011 et 2013 
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         Projet de contournement nord de Tarbes 

Figure 4 : Localisation géographique 
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1.2. LES GRANDS OBJECTIFS 

1.2.1.  Assurer la structuration et la continuité des réseaux de circulation 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊŜƳƛŜǊ Ŝǎǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ !ƎŜƴςAuchςTarbesςLourdes (RN21) en 
complétant les contournements existants au nord-ƻǳŜǎǘΣ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝǘ ŀǳ ǎǳŘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ [Ŝ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ 
constitue le dernier maillon permettant de détourner les flux de transit hors des tissus urbains denses, de garantir une 
ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŦƛŀōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭŜ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΦ 

Le projet vise une articulation explicite avec la rocade existante et la route de Rabastens afin de drainer les trafics nord 
vers le sud-ƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ Ŝƴ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŜǎ ǇŞƴŞǘǊŀǘƛƻƴǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜǎ Řŀƴǎ !ǳǊŜƛƭƘŀƴ Ŝǘ {ŞƳŞŀŎΦ /ŜǘǘŜ 
structuration répond Ł ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭƭŜ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴǎ Řǳ /t9w 
Occitanie. 

1.2.2.  Améliorer la sécurité routière en réduisant les conflits de trafic 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ƳŀƧŜǳǊ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ǳǊōŀƛƴŜΣ ƻǴ 
les gabarits de voirie sont contraints et où les interactions entre flux de transit et mobilités locales sont nombreuses. 
Les abordǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ Ł !ǳǊŜƛƭƘŀƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻǳƭƻƛǊǎ ŞǘǊƻƛǘǎ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ōƻǳǊƎǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ 
vigilance documentés par les collectivités. 

Le contournement permettra de substituer des carrefours giratoires aux carrefours existants contraints, de séparer les 
ŦƭǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ƭƻŎŀǳȄΣ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎ ǉǳƛ ǎǳōǎƛǎǘŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ 
actuelles. Par ailleurs, le projet prévoit des aménagements favorables aux mobilités actives, contribuant à une sécurité 
globale améliorée pour les piétons et les cyclistes. 

1.2.3.  wŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ όōǊǳƛǘΣ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎύ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜ 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇƻǳǊǎǳƛǾƛ Ŝǎǘ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ǇǊŜǎǎƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǎǳǊ ƭŀ wbнм Ŝƴ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩ!ǳǊŜƛƭƘŀƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 
ǊƛǾŜǊŀƛƴŜǎΣ ƻǴ ƭΩƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜǎ ŜǎǘƛƳŞŜǎ ŜƴǘǊŜ мл ллл Ŝǘ мр ллл ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ 
périodes, incluant 700 à 1 000 poids lourds. Le projet vise à transférer une part significative de ces flux vers un itinéraire 
ŀŘŀǇǘŞΣ Ŝƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŀǳ ōǊǳƛǘΣ Ł ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǳȄ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜƴǎŜΦ 

[Ŝ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜΣ ŀǾŜŎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƳŜǊƭƻƴǎ 
ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŞǎ Ŝǘ ŘΩŞŎǊŀƴǎ ǎƛ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ǇƻǎǘȤmise en service sur les nouveaux linéaires exposés. Cette 
approche permet de convertir la réduction des nuisances en gains mesurables de qualité de vie pour les riverains. 

1.2.4.  wŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 
hospitaliers, en sécurisant les flux logistiques et en réduisant les coûts externes liés à la congestion et aux accidents. La 
continuité ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝǘ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ǘƻǳǘ 
Ŝƴ ǊŜƴŘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŦƛŀōƭŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΦ 
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[ΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ;ǘŀǘςRégionςDépartement et la perspective de cofinancements 
ŎƻƴŦƛǊƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ Ŏƻƴœǳ ǇƻǳǊ ƳŀȄƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ōŞƴŞŦƛŎŜǎ 
ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǎΩŀƭƛƎƴŀƴǘ ǎǳǊ ƭes engagements de transition et de sobriété foncière. 

1.2.5.  DŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎŜ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǊǎǳƛǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ƳƛƭƛŜǳȄ ŀǉǳŀǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊΣ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƻǳǾǊŀƎŜ 
ŘΩŀǊǘ ŀǎǎǳǊŀƴǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎŜ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΦ [Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ǾƻƭŜǘ ǘǊŀŦƛŎ 
alimentant les ŞǘǳŘŜǎ ŀƛǊ Ŝǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎΣ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ŎŀƭƛōǊŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 
compensation (ERC) conformes aux exigences réglementaires. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǊƻōǳǎǘŜǎΣ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴǎ ŦƻƴŎƛŝǊŜǎ ŘŞŘƛŞŜǎ 
(ordre de grandeur : 10 ha) pour restaurer et sanctuariser des habitats, ainsi que la préservation des cheminements 
doux comme le CaminAdour. Cette stratégie vise à conjuguer la fonctionnalité routière avec la protection de la 
biodiversité et des paysages. 

1.2.6.  Préserver la fonctionnalité des exploitations agricoles et maîtriser les emprises 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŦƛȄŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ ƭΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ Ŝǘ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ, 
en garantissant les accès, en traitant les effets de coupure, et en coordonnant les acquisitions foncières dans le cadre 
de la déŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ [ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩǳƴ ŘƛŀƭƻƎǳŜ Ŧƛƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 
et les exploitants. 

[ŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŦƻƴŎƛŝǊŜ ǾƛǎŜ ǳƴŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŀŘŀǇǘŞŜ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŞŜΣ Ŝǘ ǇŜǳǘ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊΣ ǎƛ ǊŜǉǳƛǎΣ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŦƻƴŎƛŜǊ ŀƎǊƛŎƻƭŜ Ŝǘ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊ ό!C!Cύ ǇƻǳǊ ƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŘǳǊŀōƭŜǎ ǎǳǊ 
les activités agricoles. 

1.2.7.  9ƴŎŀŘǊŜǊ ƭŀ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜΣ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŞǘŀǇŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŦƛȄŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩǳƴŜ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ ŎƭŀƛǊŜ Υ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΣ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ¢ŀǊōŜǎςLourdesςtȅǊŞƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘΣ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩ;ǘŀǘ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ 
CPER. La concertation préaƭŀōƭŜ ǎΩŜǎǘ ǘŜƴǳŜ Řǳ нл ƧŀƴǾƛŜǊ ŀǳ но ŦŞǾǊƛŜǊ нлнр ŀǾŜŎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ Ŝƴ 
mairies. 

Les objectifs incluent la transparence sur la prise en compte des avis et la publication du bilan de concertation, la 
préparation de la DUP et des acquisitions foncières (2025ςнлнсύΣ Ǉǳƛǎ ƭŜ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŜƴǾƛǎŀƎŞ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ 
2027ς2028, sous réservŜǎ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎΦ 

1.2.8.  Conclusion 

Le projet de contournement nord de Tarbes poursuit des objectifs cohérents et complémentaires : structurer les 
ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄΣ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴΣ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ 
garantir la protection ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ Ŝǘ ŜƴŎŀŘǊŜǊ ƭŜǎ ŞǘŀǇŜǎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǳƴŜ 
gouvernance partenariale et une concertation exigeante. La réussite du projet dépendra de la qualité de son insertion 
(hydraulique, écologique, acoustique), du calibrage de ses mesures de compensation, et de la consolidation de son 
ƳƻƴǘŀƎŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜΦ 
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1.3. LA JUSTIFICATION DE SON INTERET GENERAL 

Au regard des articles L153-пф Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ǎǳƛǾŀƴǘǎΣ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ Řǳ t[¦ Řƻƛǘ 
ŘŞƳƻƴǘǊŜǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 

1.3.1.  Un projet structurant, identifié depuis longtemps 

Ce projet de contournement routier est identifié depuis plus de 30 ans comme étant un élément fort du « futur engagé » 
tel que décrit dans les documents et plans de la DDE dans la période 1980-1990. 

 

Figure 5 - Localisation du contournement nord de Tarbes (DDE des Hautes Pyrénées) 

/Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŘŜǇǳƛǎ ƭƻǊǎ ŞǘŞ ǊŜǇƻǊǘŞ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ǉƭŀƴǎ Ŝǘ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ό/t9w hŎŎƛǘŀƴƛŜΣ {ŎƘŞƳŀ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ !ƎŜƴŘŀ нм 
du Grand Tarbes, PLU de Tarbes, PLU de Borderes-sur-ƭΩ9ŎƘŜȊΧύΦ [Ŝǎ Ǉƭŀƴǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ Ŝƴ ǘŞƳƻƛƎƴŜƴǘΦ 
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Figure 6 - Intégration du contournement dans les documents programmes existants 

Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŞǾƛŘŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǊŞŦŞǊŜƴŎŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ŝǘ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ 
collectivités. 

Du plan-ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŀǳ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭΣ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ŘŞŎƭƛƴŞ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ 

Á Le CPER régional 

 

 

Figure 7 - CPER Occitanie 2020 
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Á [ΩŀƎŜƴŘŀ нм Řǳ DǊŀƴŘ ¢ŀǊōŜǎ όнллоύ 

 
¦ƴ !ƎŜƴŘŀ нм ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴ ƻǳǘƛƭ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘƻƴƴŞΦ bŞ ƭƻǊǎ Řǳ {ƻƳƳŜǘ de 
la Terre de Rio, en 1992, le terme Agenda 21 renvoie à un projet politique global de développement durable pour le XXIe siècle. Agenda 
ǎƛƎƴƛŦƛŜ ζ ŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŦŀƛǊŜ η Ŝǘ нм ζ ǇƻǳǊ ƭŜ нмŝƳŜ ǎƛŝŎƭŜ ηΦ 

9ƴ нллоΣ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ DǊŀƴŘ ¢ŀǊōŜǎ ŀǾŀƛǘ ŘŞŎƛŘŞ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ŀƎŜƴŘŀ нм ŀŦƛƴ ŘΩƛƴǎŎǊƛǊŜ ƭŜǎ 
enjeux de développement durable dans ses politiques et son fonctionnement. 

Abandonné en 2007, ce dernier avait toutefois répertorié le contournement nord dans son diagnostic territorial ainsi 
que dans ses fiches actions. 
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Á [Ŝ ǎŎƘŞƳŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ 
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Figure 8 - Schéma de déplacement multimodal de l'agglomération de Tarbes (DDT65) 

Á Le PLU de Tarbes (2014) - Extrait du rapport de présentation 
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Figure 9 - Extrait du PLU de Tarbes (2014) 

« Rocade Nord ς bƻǊŘπƻǳŜǎǘ 

[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ Ŝǎǘ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŎƻƴǾŜǊƎŜŀƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜ ǉǳƛ ǎΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ Ł ǳƴ ǾŀǎǘŜ 
carrefour routier.  

/ŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀ ŞǾƻƭǳŞ ŀǳ {ǳŘ Ŝǘ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ ǉǳƛ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎΣ ŘΩǳƴŜ 
ǇŀǊǘΣ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ 9ǎǘπƻǳŜǎǘ όŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !спύ ŜǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ Ŏƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘŜƳƛπ
boulevard urbaƛƴ Ƨƻǳŀƴǘ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ŝǘ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƛƴǘŜǊπǉǳŀǊǘƛŜǊǎ όwbнм Ŝǘ w5умтύΦ  
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/Ŝ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ Ǿŀ şǘǊŜ ŎƻƳǇƭŞǘŞ Ł ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ bƻǊŘπƻǳŜǎǘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ Ŝǘ Ł Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ǇŀǊ 
ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ bƻǊŘ ǉǳƛ Ǿƻƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ŘǊŀƛƴŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ bƻǊŘ ǾŜǊǎ ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ 
ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭΩŀȄŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜr.  

!ƛƴǎƛΣ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнлΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘπƻǳŜǎǘ Ŝǘ bƻǊŘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ {ǳŘπ
ƻǳŜǎǘ ζ ǘȅǇŜ ŜȄǇǊŜǎǎ η ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘπƻǳŜǎǘ ǎŜǊŀ ƭƻƴƎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ р ƪƳΣ Ŝǘ ǎŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜǊŀ ǇŀǊ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ 
Nord de 2,7 km environ (sans compter les embranchements).  

[ŀ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘπƻǳŜǎǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ {ǳŘπƻǳŜǎǘΣ Ŝǘ ǎŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜǊŀ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ 
ŘΩLōƻǎΦ tǳƛǎΣ ŜƭƭŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊŀ ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜǊ ¢ŀǊōŜǎ ŀǳ bƻǊŘπƻǳŜǎǘ Ŝƴ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ .ƻǊŘŝǊŜǎπǎǳǊπ9ŎƘŜȊΦ 9ƭƭŜ 
rejoindra la RD2 en prenant la direction du Nord et en longeant ainsi les limites communales tarbaises.  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊŀ ŘŜ ƭƻƴƎŜǊ ƭŀ w5н ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ .ƻǳǊǎΣ Ŝǘ ǎΩŀǊǊşǘŜǊŀ Ł ƭŀ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ 
wbнмΦ 5ŜǳȄ ŜƳōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜ ǘŀǊōŀƛǎ Ł ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘ Υ ƭΩŀǾŜƴǳŜ !ƭǎŀŎŜπ
Lorraine (RD935) et ƭŀ ǊǳŜ YƭŜōŜǊΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘπhǳŜǎǘ Ŝǎǘ ŘŜ ŘŞǾƛŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǇŜƴŘǳƭŀƛǊŜ 
Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Řǳ bƻǊŘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭϥhǳŜǎǘ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭϥŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ 9ŦŦŜǘǎ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ Υ ƭŀ w5н 
sur Bordères, la RD93 plus au Nord, les accès urbains à Tarbes via la RD935 et le réseau viaire en proximité de centre de 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŞŎƘŀǊƎŞǎΦ [Ŝ ǘǊŀŦƛŎ Řǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ w5форκw5умт ƴŜ ǎΩŀŎŎŜƴǘǳŜǊŀ ǇŀǎΦ  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ bƻǊŘ Ŝǎǘ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŀ wbнм Ŝǘ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ bƻǊŘπƻǳŜǎǘΦ 9ŦŦŜǘǎ Řǳ 
contournement : il apportera un plus très appréciable au réseau en captant un fort trafic et fonctionnera bien avec la 
ǊƻŎŀŘŜ bƻǊŘπƻǳŜǎǘΦ !ƛƴǎi, il libèrera largement Bours du trafic. La liaison RD935/RD8/RN21 via le Boulevard Renaudet et 
Aureilhan sera également moins sollicitée de même que le Boulevard Nord de Tarbes. 

[ŀ ǊƻŎŀŘŜ Ŝǎǘ ƭΩǳƴƛǉǳŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŀǳȄ ŦƭǳȄ ŘŜ ǎŜ ŘƛǎǇŜǊǎŜǊ ǾŜǊǎ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ŀǇǊŝǎ ŀǾƻƛǊ ŦǊŀƴŎƘƛ ƭŀ 
ŎƻǳǇǳǊŜ ǳǊōŀƛƴŜΦ {ŀ ǾƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀƴŀƭƛǎŀǘŜǳǊ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎΩŀƧƻǳǘŜ Ł ǎŀ ǾƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ 
bƻǊŘπǎǳŘ ƴƻǘamment. » 

! ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǳ Ǿǳ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŞƧŁ ǊŞŀƭƛǎŞǎΣ ƛƭ ŀǇǇŀǊŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ 
ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ ǊŞǇƻƴŘ Ł ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŞŎƘŜƭƭŜǎ : 

Á {ŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭΣ 

Á Son positionnement est justifié par les trafics existants, mesurés par des enquêtes et comptages, 

Á /ΩŜǎǘ ƭŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ōŀǊǊŜŀǳ ζ non réalisé η ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ 
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Figure 10 ς Opportunité du projet aux différentes échelles du territoire 
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Figure 11 - Le positionnement du contournement nord à différentes échelles 
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La géographie locale (coteaux bloquant les circulations sur la partie est du territoire), les infrastructures routières déjà 
existantes ainsi que les dynamiques économiques et démographiques du territoire orientent naturellement les flux 
routiers. Ainsi, lŜǎ ǇƾƭŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ όtŀǳ Ŝǘ [ƻǳǊŘŜǎύ ǎŜ ǎƛǘǳŜƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝǘ ŀǳ ǎǳŘ-ouest 
ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǘŀǊōŀƛǎŜΣ ŀǘǘƛǊŀƴǘ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ŎŜ ŦƭǳȄ ƴƻǊŘ-est / sud-ouest. 

Dès lors, ce contournement est une possibilité de jonction entre la RN21 et le contournement nord-ouest. Il permet de 
drainer les trafics routiers Nord vers le Sud-hǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ ŎŜΣ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ƛƳƳŞŘƛŀǘ Řǳ 
contournement nord-ouest réalisé en 2013, qui connait depuis sa création une augmentation notable (+ 33% de son 
trafic). 

 

Figure 12 - Intégration du barreau nord dans le contournement global de Tarbes 

Ce projet apparait donc en cohérence avec la réorganisation des flux amorcée par le contournement nord-ouest. 

1.3.2.  Un projet répondant à des besoins démographiques 

" ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻŎŀƭŜΣ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ IŀǳǘŜǎ tȅǊŞƴŞŜǎ ŎƻƳǇǘŜ нол слл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŀǳ мŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ нлноΦ [ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ 
relativement stable sur les dernières décennies grâce à un excédent migratoire qui compense le déficit naturel. La 
ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƳǇƭƻƛ progressent dans le bassin de vie de Tarbes où les industries aéronautiques et ferroviaires sont 
bien implantées. La forte vocation touristique du département avec Lourdes en figure de proue (3ème ville hôtelière de 
CǊŀƴŎŜύ ǊŜƴŘ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ŦƻǊǘement saisonnier et sensible aux aléas touchant le tourisme. Le taux de précarité 
Ŝǘ ŘŜ ŎƘƾƳŀƎŜ ǎƻƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŞƭŜǾŞǎ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩhŎŎƛǘŀƴƛŜΦ [Ŝǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ wbнм 
ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǘŀǊōaise pour son volet industriel et commercial comme sur le bassin 
de vie de Lourdes pour son volet touristique constituent un enjeu primordial pour ce territoire 
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Sur la dernière décennie, la population a augmenté sur le bassin de vie de Tarbes et plus particulièrement sur les 
communes périphériques. Entre 2014 et 2020 les communes situées en périphérie nord et nord-Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
tarbaise (Bordères sur écheȊ Τ !ǳǊŜƛƭƘŀƴΣ .ŀȊŜǘΣ .ƻǳǊǎΧύ ƻƴǘ ǎǳōƛ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘŀǳȄ 
annuel au-delà des 1,5%. 

Ce phénomène de périurbanisation traduit, au-ŘŜƭŁ Řǳ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜ ŘΩŜȄƻŘŜ ǊǳǊŀƭΣ ǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ 
des centres ville. 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ǾƛǎŜƴǘ Ł ǊŜŘƻƴƴŜǊ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀƛǘ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ-ville en tentant de 
proposer une offre de logement en adéquation avec la demande supposée. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜŘȅƴŀƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ŎŜƴǘǊŜ-bourgs et limiter la périurbanisation. 

bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ŎŜǘ ŜƴƧŜǳ ƴŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǊŜƭŜǾŞ ǉǳΩŀǾŜŎ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎŞŎǳǊƛǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ 
déplacements du quotidien. 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭΩŞǘǊƻƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ƭŀ wbнм ŀǎǎƻŎƛŞŜ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ŎƻƴǎǘŀǘŞ Ŝƴ ŎŜƴǘǊŜ-ville de Séméac ou Aureilhan, 
ŎƻƳƳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ōƻǳǊƎ ŘŜ .ŀȊŜǘ όw5фоύ Ŝǘ ŘŜ .ƻǳǊǎ όw5нύ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
qualitatifs en matière de moōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΦ 

 

Figure 13 - Population municipale 2020 et évolution entre 2014 et 2020 

1.3.3.  ¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻǳǘŜƴŀƴǘ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƭƻŎŀƭŜ 

[ΩŜƳǇƭƻƛ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ ǉǳƛ ŎŀǇǘŜ рнΣо҈ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ 

aŀƭƎǊŞ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞΣ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ Ŝǎǘ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 
territoires voisins à dominante rurale demeurent dépendants vis-à-vis de lui. Si la problématique de rééquilibrage entre 



 
 

 

CONTOURNEMENT NORD DE TARBES 

MECDU DES PLU : NOTE DE SYNTHESE 

 
ARTELIA / AVRIL 2026 / 4 36 2985 

PAGE 26 / 71 

le centre urbain de Tarbes et sa périphérie et la reprise démographique du territoire restent des enjeux forts des 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ŎŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ǾƛŜ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘŜƳŜǳǊŜǊ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘŜǎ ǇƻǳǊ 
le maintien des populations rurales plus excentrées. 

Les actifs du département des Hautes Pyrénées travaillent peu dans les départements voisins. Les flux les plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǎŜ Ŧƻƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩǳƴƛǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ tŀǳ ƻǳ нолл Ƙŀǳǘǎ ǇȅǊŞƴŞŜƴǎ ƻŎŎǳǇŜƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛΦ /ƻƳƳŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ 
métropolitaine, seulement 33% des actifs travaillent dans leur commune de résidence. Parmi les navetteurs 50% 
habitent à moins de 15km de leur lieu de travail. 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƻǊƛƎƛƴŜǎ-ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭŀ ŦƻǊǘŜ ŘŞǇŜƴŘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 
du territoire vis-à-Ǿƛǎ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ [ƻǳǊŘŜǎΣ Ǉƭǳǎ ŀǳ ǎǳŘ-ouest de la 
ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Il existe un enjeu de desserte, plus particulièrement pour les communes localisées au nord de Tarbes, qui sont 
ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ¢ŀǊōŜǎ ƻǳ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ǉƭǳǎ ŀǳ ǎǳŘ Ŝǘ ǉǳƛ ŘƻƛǾŜƴǘ ŜƳǇǊǳƴǘŜǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ŘŜ ƭŀ 
RN21 et de la RD935. « Ce qui facilite la vie des populations et des entreprises favorise le dynamisme ». 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ƴƻǊŘ-ǎǳŘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝƴ 
ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ оо҈ ŘΩŀŎǘƛŦǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘ Ł Ƴƻƛƴǎ ŘŜ мрƪƳ ŘŜ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭΦ 

 

Figure 14 - Les flux domicile - travail autour de Tarbes 

[ΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ¢ŀǊōŀƛǎŜΣ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ ƳŀǊǉǳŞŜ ǇŀǊ ƭŀ ŘŞǎƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜ Dƛŀǘ 
Industries, est dans une phase de reconquête de l'activité économique. Celle-Ŏƛ ǎΩƻǇŝǊŜ ǎǳǊ ŦƻƴŘ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 
profonde des entreprises et des actiǾƛǘŞǎΣ ǇŀǊ ǳƴŜ ǘŜǊǘƛŀǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǉǳƛ ǘǊŀƴŎƘŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ǘǊŀŘƛǘƛƻƴ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ 
ƭƻŎŀƭŜ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ǎΩŀǇǇǳƛŜ ǎǳǊ ƭŀ ǘǊŀŘƛǘƛƻƴ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭ Ǉƭǳǎ 
axé sur des pôles de compétitivité et sur la haute technologie. 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ǘƻǳǊƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ ǎŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƴǘ Ŝǘ ŎƘŜǊŎƘŜƴǘ Ł ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ȊƻƴŜǎ 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ¢ŀǊōŀƛǎŜΣ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŀǳ ƴƻǊŘ ǎǳǊ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ±ƛŎ-en-Bigorre et 
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Rabastens-de-.ƛƎƻǊǊŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ŦƻƴŎƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǊŜǎǘŜ Ǉƭǳǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ 
ŘŜ tŀǳ Ŝǘ .ŀȅƻƴƴŜ Ŝǘ ǊŜƴŘ ŀǘǘǊŀŎǘƛŦ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 

Si ce phénomène peut favoriser le renouveau du dynamisme du territoire, il demeure un enjeu de desserte de ces 
secteurs en forte demande en lien avec les contraintes de circulation des différents axes routiers du secteur, et plus 
particulièrement sur la RN21. 

 

Figure 15 - Localisation des zones d'activités de l'agglomération de Tarbes-Lourdes 

[Ŝ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜǎ IŀǳǘŜǎ-Pyrénées. Celui-ci repose sur deux principales opportunités. 
5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǾƛƭƭŜ [ƻǳǊŘŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŎǳƭǘǳŜƭ Ŝǘ ŎǳƭǘǳǊŜƭΣ Ŝƴ Ŧŀƛǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǾƛǎƛǘŞǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ŀǾŜŎ р 
millions de vƛǎƛǘŜǳǊǎ ǇŀǊ ŀƴΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ ƳŀǎǎƛŦ ǇȅǊŞƴŞŜƴ όǎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎƪƛǎ Ŝǘ ǊŀƴŘƻƴƴŞŜύ ŀȄŞ ǎǳǊ ǳƴ 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ƻǳ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ƎǊŃŎŜ Ł ƭŀ ǇƻǊǘŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ǎǳǊ ƭΩ9ǎǇŀƎƴŜ ǉǳŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭŜ ǘǳƴƴŜƭ ŘΩ!ǊŀƎƴƻǳŜǘ-Bielsa 
plus au sud du département. 

Une bonne accessibilité à ce territoire, associée à une fluidification du trafic, demeure primordiale. 

¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł [ƻǳǊŘŜǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ƳŀǎǎƛŦ ǇȅǊŞƴŞŜƴ ƴΩŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ǉǳŜ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ 
wbнм Řŀƴǎ ǎŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŎŀǊ ƭΩ!сп Ŝǎǘ ƭΩŀȄŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ Řŀƴǎ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΦ Lƭǎ ǎƻƴǘ 
plus particulièǊŜƳŜƴǘ ƭƛŞǎ ŀǳ ǘǊƻƴœƻƴ ŘŜ ƭŀ wbнм ŀǳ ǎǳŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩ!сп Ŝǘ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ-ville de 
Lourdes (traversée de Lourdes notamment). 

  

Secteur concerné par le projet 
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1.3.4.  Un projet améliorant le trafic, la sécurité et la qualité de vie des usagers 

1.3.4.1.  Contexte et objectifs du projet 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘΣ ƳŀǊǉǳŞ ǇŀǊ 
la coexistence de flux de transit importants, de déplacements locaux et de traversées de bourgs à forte sensibilité 
urbaine, notamment à Bours et Bazet. Les infrastructures existantes (D2, D8, D93, D935 et N21) assurent à la fois des 
ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ƭƻŎŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭΣ ǾƻƛǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ŎŜ ǉǳƛ ƎŞƴŝǊŜ ŘŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŘΩǳǎŀƎŜǎΣ ŘŜǎ 
difficultés de circulation aux heures de pointe et des enjeux significatifs en matière de sécurité routière, et de nuisance 
ǎƻƴƻǊŜ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

Les traversées de bourgs de Bours et de Bazet, ainsi que plusieurs sections urbanisées de la N21 et de la D2, concentrent 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎΦ [ŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ŦƭǳȄ ŘŜ 
transit, dont une ǇŀǊǘ ŘŜ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΣ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇƻƭƭǳŀƴǘŜǎ όƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ς bhіΣ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎ ς 
taѕє Ŝǘ taіΣљύ Ŝǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŞƭŜǾŞǎΣ Ŝƴ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ 
cheminements piétons. 

Ces nuisances sont accentuées par le fonctionnement même du trafic dans ces secteurs : alternance de phases 
ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŘŞŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴΣ ŦƛƭŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŀǳȄ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎΣ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Ŝǘ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ƘŞǘŞǊƻƎŝƴŜǎΦ /Ŝ ǘȅǇŜ 
de conditions de circulaǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƴƴǳ ŎƻƳƳŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜ ǘŀƴǘ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 
ǉǳŜ ŘŜ ŎŜƭǳƛ Řǳ ōǊǳƛǘΣ ŎŀǊ ƛƭ ƎŞƴŝǊŜ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǉǳΩǳƴ ŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŦƭǳƛŘŜ Ŝǘ ƘƻƳƻƎŝƴŜΦ 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜΣ ƭƛǎƛōƭŜ Ŝǘ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜΣ 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŎŀǇǘŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǳǊōŀƴƛǎŞǎΣ 
ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ Ł la fois la fluidité du trafic, le niveau de sécurité et la qualité de vie, tout en redonnant aux voiries 
existantes un rôle plus conforme à leur environnement urbain. 

1.3.4.2.  Justification du projet au regard des enjeux de trafic 

Un niveau de trafic élevé sur des axes inadaptés 

Les diagnostics de trafic mettent en évidence des volumes journaliers 
importants sur plusieurs axes structurants du secteur. La D935 et la D902 
supportent des trafics compris entre 10 000 et 14 000 véhicules par jour, tandis 
ǉǳŜ ƭŀ bнм ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ м5 000 véhicules par jour au sud du périmètre. 
Ces volumes, significatifs pour des infrastructures à caractère périurbain ou 
urbain, se répercutent directement sur les voiries secondaires traversant les 
bourgs, en particulier la D2 à Bours et la D93 à Bazet. 

" ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻŎŀƭŜΣ ƭŜǎ ŜƴǉǳşǘŜǎ ƻǊƛƎƛƴŜ-destination montrent que la part de 
trafic de transit est majoritaire dans la traversée du bourg de Bours, 
représentant environ trois quarts des flux observés aux heures de pointe. Une 
part importante de ces déplacements correspond à des relations estςouest 
directement concernées par le futur contournement, ce qui confirme le 
caractère structurel, et non strictement local, des flux observés. 

Des conditions de circulation dégradées aux heures de pointe 

Aux heures de pointe du matin et du soir, les volumes de trafic atteignent des niveaux élevés sur les principaux axes, 
avec des flux dépassant fréquemment 800 à 1 000 véhicules par heure sur la D935 et la N21. Cette situation génère des 
phénomènes de saturŀǘƛƻƴ ǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŀǳȄ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎΣ Ŝǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƛǎǎǳǎ 
des voies secondaires. 

Dans les traversées de bourgs, la coexistence de ces flux avec des usages locaux (habitat, équipements, circulations 
scolaires, transports collectifs) accentue les contraintes et dégrade les conditions de déplacement, tant pour les 
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ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜǎ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ Ŏƻƴǘƛƴǳ ŀǳ ƴƻǊŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ ŎƻƴŘǳƛǘ 
ainsi à une utilisation par défaut de voiries locales pour des déplacements qui ne relèvent pas de la desserte de ces 
territoires. 

 

 

Des effets de trafic clairement identifiés en situation projet 

[Ŝǎ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ƴƻǊŘ 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘŜ ŎŀǇǘŜǊ ǳƴ ǾƻƭǳƳŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ т рлл Ł у олл ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊΣ Řƻƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ 
non négligeable de poids lourds. Cette nouvelle infrastructure entraînerait des baisses de trafic très substantielles sur 
les axes traversant les bourgs : 

Á ¦ƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сл Ł тр ҈ ŘŜǎ ŦƭǳȄ Ŝǎǘςouest dans la traversée de Bours ; 

Á ¦ƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ƳŀǊǉǳŞŜ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǎǳǊ ƭŀ 5фо Ł .ŀȊŜǘΣ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ Ŝƴ ŎǆǳǊ ŘŜ ōƻǳǊƎ Τ 

Á Une baisse mesurée mais significative des volumes sur la N21 et la D935, notamment pour les poids lourds. 

Ces évolutions traduisent un report de trafic cohérent avec la vocation du projet : recentrer les flux de transit sur une 
infrastructure adaptée, tout en améliorant les conditions de circulation et de lisibilité du réseau viaire existant. 
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1.3.4.3.  WǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ 

Une accidentologie concentrée sur les axes structurants  

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ǊŞŎŜƴǘŜ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 
ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [Ŝǎ ŀȄŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 
circulés, notamment la D935 et la N21, concentrent des accidents plus 
nombreux et plus graves, avec notamment des accidents mortels recensés 
sur la D935 en section. 

La N21, bien que moins accidentogène en nombre absolu, se distingue par 
une gravité plus élevée des accidents, en lien avec des vitesses pratiquées 
importantes et des configurations de carrefours complexes. Les carrefours 
reliant ces axes aux voiries secondaires (D2, D93, D632) constituent des 
Ǉƻƛƴǘǎ ǎƛƴƎǳƭƛŜǊǎ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŜ 
tourne-à-ƎŀǳŎƘŜΣ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘƛŜƭǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΦ 

Le rôle des traversées de bourgs dans le risque routier 

Dans les traversées de Bours et de Bazet, la superposition de trafics de transit, 
de déplacements locaux et de modes actifs crée un environnement 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜΦ aşƳŜ ǎƛ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ȅ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 
limité, les conditions de circulation (gabarits contraints, proximité de 
ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎύ ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ ƭŀ 
vulnérabilité des usagers, en particulier des piétons et des cyclistes. 

La présence de poids lourds sur ces voiries, bien que minoritaire en 
ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴΣ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŜ ǎŜƴǘƛƳŜƴǘ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ 
gravité potentielle des accidents. La réduction de ces flux constitue donc un 
ŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΦ 

Les apports du contournement nord en matière de sécurité 

Le projet de contournement nord apporte plusieurs réponses directes aux problématiques de sécurité identifiées : 

Á La diminution très significative des flux de transit, et en particulier des poids lourds, dans les traversées de bourgs ; 

Á La simplification du fonctionnement des carrefours existants, avec une réduction du nombre de conflits et de 
ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǳǊōŀƛƴǎ Τ 

Á [ŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ όǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΣ 
ƳƻŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎύ ǊŜƴŘǳŜǎ Ǉƭǳǎ ŀŎŎŜǇǘŀōƭŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘΦ 

En concentrant les flux de transit sur une infrastructure conçue pour cet usage, avec des caractéristiques géométriques 
Ŝǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŀŘŀǇǘŞŜǎΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ Ł ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ 
secteur. 

1.3.4.4.  Justification du tracé concernant la qualité de vie des habitants 

9ŦŦŜǘǎ ŀǘǘŜƴŘǳǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

Le contournement nord de Tarbes permet de réduire très significativement les volumes de trafic dans les zones 
urbanisées les plus exposées, en particulier dans les traversées de Bours et de Bazet. Les simulations de trafic montrent 
des baisses de flux pouvant atteindre 60 à 75 % sur certains axes de centre-ōƻǳǊƎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ƳŀǊǉǳŞŜ ŘŜǎ 
poids lourds. 
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Cette diminution des trafics se traduit mécaniquement par une baisse des émissions locales de polluants 
atmosphériques. Les bénéfices attendus sont multiples : 

Á ¦ƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhі Ŝǘ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎΣ ƭŁ ƻǴ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 
des populations est la plus forte ; 

Á ¦ƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎΣ ƻǴ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ƧƻǳŜ ǳƴ ǊƾƭŜ ŘŜ ϦŎƻǳƭƻƛǊϦ 
à pollution en raison de son insertion urbaine ; 

Á Une meilleure compatibilité entre les usages résidentiels et les fonctions de circulation, notamment à proximité 
des écoles, des équipements publics et des arrêts de transports collectifs. 

tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜ ǊŜǇƻǊǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎƻƴœǳŜ ǇƻǳǊ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ 
régularité des vitesses et de limiter les phases de congestion. Or, un trafic plus fluide est associé à des émissions unitaires 
plus faibles par véhicule, en particulier pour les véhicules thermiques et les poids lourds. 

Il convient de souligner que si le contournement concentre une partie des flux et des émissions sur un linéaire nouveau, 
celui-Ŏƛ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Řŀƴǎ ǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ǎŜƴǎƛōƭŜ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎΣ ŎŜ 
qui constitue un gain net en matière de santé publique. 

 

Effets attendus du projet sur les nuisances sonores 

[Ŝ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǊŜǎǎŜƴǘƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŀƴǘ 
Bours, Bazet et certains secteurs urbanisés de la N21. Les niveaux sonores sont directement liés au volume de trafic, à 
la proportion de poids lourds et aux variations de vitesse, ces derniers étant particulièrement pénalisants en milieu 
urbain. 

La réduction des trafics induite par le contournement nord, et plus encore la baisse très significative des flux de poids 
lourds dans les centres-ōƻǳǊƎǎΣ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴ ƭŜǾƛŜǊ ƳŀƧŜǳǊ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜΦ [Ŝǎ ōŞƴŞŦƛŎŜǎ 
attendus sont les suivants : 

Á ¦ƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǎŜƴǎƛōƭŜ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŀƳōƛŀƴǘ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŜȄǇƻǎŞǎ Τ 

Á Une réduction des émergences sonores liées au passage des poids lourds, souvent perçues comme les plus 
gênantes par les riverains ; 

Á Une amélioration du confort acoustique des espaces publics, favorisant les déplacements à pied et les usages de 
proximité. 

" ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ƭŜ ōǊǳƛǘ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŜǇƻǊǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ǳǊōŀƴƛǎŞΣ 
où les enjeux de protection des riverains sont plus faciles à traiter par des dispositions techniques adaptées (profil de la 
voie, revêtements, gestion des vitesses, protections acoustiques si nécessaire). 

 

Un projet cohérent avec les objectifs de santé publique et de cadre de vie 

9ƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŀǳȄ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ 
ƴƻǊŘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜǎ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ 
de transition écologique. Le projet ne vise pas à accroître globalement les volumes de circulation, mais à en améliorer 
la répartition spatiale, en cohérence avec les fonctions des différents axes du réseau. 

Lƭ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŀƛƴǎƛ ǳƴ ƻǳǘƛƭ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘΣ Ł ǘŜǊƳŜΣ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ŘŜ ƳƻŘŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎΣ 
ŘŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀǇŀƛǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ 
plus exposés. 
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1.3.5.  ¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ŀȅŀƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞŀƭŀōƭŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜǎ 

Au-delà des intentions et des inscriptions sur des plans-ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎΣ ƭΩŞǘǳŘŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǇǊŞŎƛǎŜ ŘŜ ŎŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ 
nord date de 2006. Depuis cette date, les investigations de terrains et les scénarios techniques se sont multipliés : 

Á Avant-Projet ARCADIS pour le Conseil Départemental 65 (2006) 

Á Etudes environnementales APEXE et ARCADIS 

Á wŀǇǇƻǊǘ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ǇƘŀǎŜ м ŘŜ ƭŀ 5w9![ hŎŎƛǘŀƴƛŜ όнлмфύ 

Á Etude préalable intégrant une analyse multicritère de variantes (ARTELIA 2020) 

1.3.5.1.  Une première analyse multicritère de la DREAL 

¦ƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŞƭŀǊƎƛ ǎΩŞǘŜƴŘŀƴǘ ŀǳ ǎǳŘ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎ Ŝǘ ŀǳ bƻǊŘ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ±ƛŎ-en-
Bigorre et Rabastens-de-Bigorre a ainsi été défini avec trois solutions de contournement envisagées. La première phase 
ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŞŦƛƴƛǘ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ Ŝǘ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎ ŘŜ 
ŎƘŀǉǳŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΦ 

 
 

 

Figure 16 - Variantes étudiées par la DREAL (2019) 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŞǘǳŘƛŞŜǎ ƳƻƴǘǊŜ ŘƻƴŎ ǉǳŜ : 

Á [Ŝ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǾŜǊǎ ƭŀ w5фор Ŝǎǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ŀǳ ŦǳǊ Ŝǘ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǎΩŞƭƻƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
tarbaise, 

Á [Ŝǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ όŜŀǳΣ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞΧύ ǎƻƴǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǘǊŀŎŞ 
όǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘύ Ƴŀƛǎ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƳŀƧƻǊŞŜǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ǇǊƻƧŜǘŞŜ ǇƻǳǊ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ 

Á [ŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǎǳŘ ƻŦŦǊŜ ǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƛǘŞ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ǎŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
Tarbaise et constitue le dernier barreau « non réalisé η ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ 

 

En définitive, la variante Sud envisagée pour le tracé du contournement nord de Tarbes présente de nombreux atouts : 

Á Un projet connu et reconnu régionalement et localement, 

Á ¦ƴ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƭƻƎƛǉǳŜ όǎƻŎƛƻ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜƳŜƴǘΣ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭΧύ ǉǳƛ ŀǇǇŀǊŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΣ 
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Á Des enjeux maitrisables. 

 

Figure 17 - /ŀǊǘŜ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ό9ǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ς Phase 1) 

1.3.5.2.  Une analyse précisée et confirmée par les études engagées par le CD65 

Deux variantes (A et B) étudiées en 2006 sur le secteur Sud 

Comme évoqué précédemment, le Conseil Départemental des Hautes-Pyrénées avait réalisé en 2006 une étude du 
niveau APS (ARCADIS-APEXE) pour aménager le barreau manquant entre la RD935 et la RN21 entre Bordères-sur-[ΩŞŎƘŜȊ 
et Orleix. Ce projet avait abouti à la définition de deux tracés (tracé A et tracé B). 

Variante Sud « Bours » 

Variante Centre « Tostat » 

Variante Nord RD934 et 
déviation Rabastens 
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Figure 18 - Tracés des variantes A et B de 2006 

/Ŝǎ ǘǊŀŎŞǎ ǾƛǎŀƛŜƴǘ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ όƭΩ!ŘƻǳǊ Ŝǘ ǎƻƴ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘΣ 
ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΣ ΧύΦ  

Toutefois, depuis 2006, certains éléments de contexte ont évolué, qui influent sur le projet : la réalisation du 
contournement nord-ƻǳŜǎǘ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ ƭΩŀǇǇǊƻōŀǘƛƻƴ Řǳ ttwLΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ttw¢ bŜȄǘŜǊΣ ƭŀ ŘŞƭƛǾǊŀƴŎŜ ŘΩǳƴ 
permis de construire sur lŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ .ƻǳǊǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ǇŀǊŎ ǇƘƻǘƻǾƻƭǘŀƠǉǳŜΣ ΧΦ 

¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ό5ύ ƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΣ ǳƴ ǘǊŀŎŞ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ƭƻǊǎ Řǳ /h¢9/I Řǳ н ŀǾǊƛƭ 
2020 sur le secteur sud. 

 

Figure 19 - Tracé de la variante D (Etude d'opportunité DREAL - 2020) 

/Ŝ ǘǊŀŎŞ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ŀǳ ƴƻǊŘΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 

5ŜǾŀƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ Ŝǘ Řǳ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŀ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ŞǘǳŘƛŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǘǊŀŎŞΣ ƛƴǘƛǘǳƭŞ ǘǊŀŎŞ 
« C », afin que cette variante sud soit le plus possible adaptée au contexte actuel. 

/Ŝ ŘŜǊƴƛŜǊ ǘǊŀŎŞ ǘƛŜƴǘ ŘƻƴŎ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛǘǳŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎΣ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ 
activités économiques en présence. Il recherche donc le meilleur compromis possible entre les différents enjeux et les 
contraintes qui sont préǎŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

A 

B 
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Figure 20 - Tracés ayant fait l'objet d'une analyse multicritère détaillée 

Chaque scenario de tracé proposé est soumis à une analyse multicritères pondérée des contraintes techniques, 
environnementales, agricoles, sécurité et socio-économique. 

Pour chaque contrainte, une notation est associée en fonction du nombre de contraintes identifiées ou du linéaire 
ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ƳƛƭƛŜǳκǇǊƻƧŜǘ ǉǳŀƴŘ ŎŜƭŀ Şǘŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ 

[ŀ ǇƻƴŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŀ ŞǘŞ ŞǘŀōƭƛŜ ǇŀǊ !w¢9[L! Ŝǘ ƭΩŞǉǳƛǇŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ Řǳ ŘŜƎǊŞ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜΣ 
ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜΣ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜΣ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴŀƴǘǎ ǎǳǊ ŘŜǎ 
projets similaires de voies routières. 

Les critères de pondération ont été attribués en fonction de 7 classes définis ci-après. 

Tableau 1 - tƻƴŘŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ 

Classe Pondération bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳȄκŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ 

1 0 Négligeable, voire inexistant 

2 5 Faible 

3 10 Faible à Moyen 

4 15 Moyen à Fort 

5 20 Fort à Très fort  

6 30 Très fort (risques importants) 

7 40 wŞŘƘƛōƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ 

La pondération des contraintes du projet sont définis par critère au tableau ci-après. 

Tableau 2 - tƻƴŘŞǊŀǘƛƻƴǎ ŀǘǘǊƛōǳŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŜƴƧŜǳȄ ŀƴŀƭȅǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ 

Enjeux Pondération 

Enjeux techniques (Franchissement et normes de conception) 

Franchissement Adour / Lacs - à créer 30 

CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŀǳǘǊŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ κ ŎŀƴŀǳȄ 15 

Routes départementales (RD2 et RD8) 15 

!ǳǘǊŜǎ ǊƻǳǘŜǎ κ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ όƘƻǊǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎύ 5 

Enjeux environnementaux et réglementaires (Milieux naturels, zones réglementées) 

Continuité écologique 20 

Zones humides 30 
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Boisements et linéaires boisés 15 

Zone Natura 2000 30 

Enjeux agricoles 

Parcelles actuellement déclarées agricoles (RPG 2018) 10 

/ƘŜƳƛƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǇŀǊŎŜƭƭŜǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ 10 

Enjeux liés à règlementation et aux servitudes  

PPRi (zone rouge) 30 

PPRi (zone jaune) 20 

PPRT Nexter 40 

Lignes RTE 15 

Enjeux socio-économiques 

ZU (zone urbaine pouvant être considéré comme de la PAU (Partie actuellement urbanisée) 30 

Habitations isolées 20 

Activités économiques (bâti ς imperméabilisé) 30 

Activité économique isolée (non bâti) 15 

Equipements publics / loisirs (bâti) 30 

Equipements publics / loisirs (non bâti) 15 

[ΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴƻǘŜǎ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ Ŝǘ ŎƘŀǉǳŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜǎ 
interactions projets/contraintes. Elle permet de visualiser et quantifier les interactions de chaque tracé avec les 
différentes composantes de la ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

[Ŝǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǎƻƴǘ ǊŜƎǊƻǳǇŞǎ Řŀƴǎ р ƎǊŀƴŘǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ Υ  

Á Contraintes techniques 

Á Contraintes environnementales 

Á Contraintes agricoles 

Á Contraintes liées à la règlementation et aux servitudes 

Á Contraintes socio-économiques 

 

Les différentes variantes sont donc comparées en fonction des grandes catégories de contraintes ainsi évaluées. Deux 
niveaux de notes sont obtenus :  

Á Une note représentant le nombre de contraintes entre le projet et le milieu 

Á Une note représentant le linéaire impacté par le projet lorsque les tracés pouvaient être traités de manière 
ǳƴƛŦƻǊƳŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ǘǊŀŎŞ 5 Şǘŀƴǘ ǳƴ ǘǊŀŎŞ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜΣ ŀǳŎǳƴŜ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘΩŜƳǇǊƛǎŜ ƴΩŀǾŀƛǘ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜΦ 
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Tableau 3 - Résultat de l'analyse multicritères des tracés 
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9ƴ ǎȅƴǘƘŝǎŜΣ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŞǘǳŘƛŞŜǎΣ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

Tableau 4 - Synthèse des résultats de l'analyse multicritères 

 Tracé D Tracé A Tracé B Tracé C 

  N L N L N L N L 

Note globale 700 102 685 680 68 925 660 65 615 605 63 785 

Á ¦ƴŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ 5 ǘǊŝǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǘǊŝǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎǳǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ 

Á Une variante C assez semblable en matière de contraintes techniques, environnementales et de servitudes aux 
variantes A et B mais préservant mieux les intérêts socio-économiques (ex : photovoltaïque). Si en matière 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ / Ŝǎǘ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ! Ŝǘ .Σ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞΣ ǘŜƭ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƛƎǳǊŞΣ 
permet de limiter les impacts sur cette thématique. Le volet agricole reste à affiner afin de minimiser les impacts. 

/ΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ŎŜ ǘǊŀŎŞ ǉǳƛ ŀ ŞǘŞ ǊŜǘŜƴǳ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜǎ IŀǳǘŜǎ tȅǊŞƴŞŜǎ Ŝǘ ǉǳƛ ŀ ŜƴǎǳƛǘŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘŜ ŘŞǘŀƛƭΦ 
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1.4. CARACTERISTIQUES GENERALES DU PROJET 

 

Le projet de contournement Nord de Tarbes intègre :  

Á Les raccordements du nouveau barreau sur les ouvrages et axes routiers aux extrémités ; 

Á [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ōƛŘƛǊŜŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ł нȄм ǾƻƛŜΣ ǎŞǇŀǊŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ǘŜǊǊŜ-plein central selon les 
tronçons, et de ses ouvrages annexes attenants (bandes multi fonction, dispositifs de protection, 
ŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘΧύ ; 

Á [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ Ŝǘκƻǳ ƭŀ ǊŞƘŀōƛƭƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ 
interceptés ; 

Á [ŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ ƴƻƴ ŎƻǳǊŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ ; 

Á [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ Ŝǘ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ; 

Á [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ ; 

Á [ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ; 

Á [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴ ŘŜǎ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ ; 

Á La réalisation de plantations pour la mise en valeur du paysage, la mise en retrait visuelle et sonore des 
espaces attenants, et la reconstitution des paysages et leur continuité. 

La vue en plan du projet est présentée en page ci-après et en annexes pour une meilleure lisibilité. 
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Figure 21 : Plan masse général du projet 

 

La légende ci-dessus est reprise pour les figures suivantes. 
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Figure 22 : Plan de masse-planche 1 
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Figure 23 : Plan de masse-planche 2 
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Figure 24 : Plan de masse-planche 3 
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[Ŝ ǘǊŀŎŞ ŀ ǇƻǳǊ ƻǊƛƎƛƴŜ ƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞ bƻǊŘ-Est du contournement Ouest, le giratoire RD935/RD90/RD2 sur la commune de 
Bordères-sur-[ΩŞŎƘŜȊΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ŦƛƴŀƭƛǘŞ ƭŀ wbнмΣ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŘŜƳƛ-échangeur de desserte du centre commercial E. 
[9/[9w/ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩhǊƭŜix. 

/Ŝ ōŀǊǊŜŀǳΣ ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŜ ǎǳǊ о ŎƻƳƳǳƴŜǎ Řǳ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǘŀǊōŀƛǎŜΣ ŀǾŜŎ ŘΩhǳŜǎǘ Ŝƴ 9ǎǘ : Bordères-sur-[ΩŞŎƘŜȊΣ 
Bours et Orleix. 

La partie Ouest du contournement consiste en la réhabilitation de la RD2 sur 670m par une chaussée bidirectionnelle 
2x1 voie séparée par un terre-plein central. 

1.5. CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DES INFRASTRUCTURES 

Les caractéristiques du projet de contournement de Tarbes est présenté ci-après : 

Tableau 5 : Caractéristiques principales du projet de contournement  

Paramètres Valeurs 

Emprise projet 145 000 m2 

Longueur 3 000 m 

[ŀǊƎŜǳǊ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ 20 m 

Volume de déblai 25 000 m3   

Volume de remblai 39000 m3 

IŀǳǘŜǳǊ ƳŀȄƛ ŘŜ ǊŜƳōƭŀƛ Ł ƭΩŀȄŜ 
5,25 m en bout de rampe OA Est 

1,25 m en section courante 

Profil en long, pente maximale 3,9 % 

hǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ ƴƻƴ ŎƻǳǊŀƴǘ ŎǊŞŞ 1, de longueur 258m 

Nombre de carrefour giratoire à créer / réhabilité 4 

bƻƳōǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜǎ 8 

Dispositifs de rétention 5 

Passage inférieur 1 

Unité de bâti à démolir 0 

 

Les profils en travers du projet sont présentés sur les figures après. 

SECTEUR OUEST : Giratoire 1 <> Giratoire 2 : 700 m 

Á Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm au total ; 

Á Un Terre-Plein Central de 1800mm intégrant un dispositif de retenu type DBA et les largeurs de fonctionnement 
associées ; 

Á Des Bandes Dérasées de Droite (largeur de 500mm) ; 

Á Un Terre-Plein Latéral (largeur de 500mm) intégrant bordure et dispositif de séparation physique entre usagers 
routiers et modes doux ; 

Á Une voie verte de 3000mm de largeur ; 

Á Des bermes et espaces verts de 1000mm ; 
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Á Des fossés de ceinture. 

 

 

Figure 25 : Profil type tronçon Giratoire 1<>Giratoire 2 (secteur ouest, 700 m) 

 

SECTEUR EST : Giratoire 2 <> Giratoire 4 : 2 300 m 

Á Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm au total ; 

Á Des Bandes Dérasées de Droite (largeur de 1 750mm) complétées de bermes de 1000mm, intégrant : 

¶ Dispositif de gestion des eaux pluviales type caniveau à fente 

¶ Dispositif de retenu et de séparation entre usagers routiers et mobilités douces 

Á Une voie verte de 3000mm de largeur ; 

Á Des bermes et espaces verts de 1000mm ; 

Á Les éventuels talus en cas de remblais ; 

Á Des fossés de ceinture. 

 
Figure 26 : Profil type tronçon Giratoire 2 <> Giratoire 4 
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1.6. OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT 

1.6.1.  CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŎǊŞŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞ ǇŀǊ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ ƴƻƴ 
ŎƻǳǊŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊΦ 

[ΩƻōǎǘŀŎƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Ł ŦǊŀƴŎƘƛǊ ǇŀǊ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ Ł ŎƻƴŎŜǾƻƛǊΣ Ŝƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ ƭΩ!ŘƻǳǊΣ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳƴ ƭƛǘ ƳƛƴŜǳǊ 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мпл Ƴ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƭƛǘ ƳŀƧŜǳǊ ŘŜ нслƳ ŘŜ ƭŀǊƎŜ ŜƴǾƛǊƻƴΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŀ ŘƻƴŎ ŞǘŞ ŘŜ ŎƻƴŎŜǾƻƛǊ ǳƴ ƻǳǾǊŀƎŜ 
ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭΩ!dour par la minimisation de piles dans le lit mineur. 

[ΩƻǳǾǊŀƎŜ Řƻƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŦǊŀƴŎƘƛǊ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ƘȅŘǊƻŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ŝƴ ǊƛǾŜ ƎŀǳŎƘŜ Ŝǘ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ 
Caminadour en rive droite. 

 

 

Figure 27 : Localisation du nouvel ouvrage ς Vue en plan avec repérage du lit mineur (en noir) et du lit majeur (en rouge) 
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5ƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ Ŝǘ ƭŀ ǘǊŀǾǳǊŜ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ 
όŜƴ нлнл Ŝǘ нлнпύ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƻƴǘ ŀōƻǳǘƛ Ł ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇƛƭŜ Ŝƴ ƭƛǘ 
mineur et non 3 piles en lit mineur comme initialement prévu. 

Comme présenté sur la figure ci-après, La solution initiale avec un ouvrage de 232 m et une répartition de 
travées 48.00 m + 68.00 m + 68.00 m + 48.00 m ne permettait pas de respecter entièrement les contraintes 
ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ŘŜǎ Ǉiles dans le lit mineur. En effet trois piles se situaient dans le lit 
ƳƛƴŜǳǊ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ ǊŜǇŞǊŞ Ŝƴ ōƭŜǳ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ Ŏƛ-dessous : 

 

Figure 28 : Implantation initiale des appuis (Source : Mémoire technique AVP-hǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘΣ !ǊǘŜƭƛŀΣ млκнлнрύ 

 

La solution proposée au regard des données et contraintes identifiées à ce stade des études est un pont à 
tablier continu de type caisson mixte acier-ōŞǘƻƴ Ł ƘŀǳǘŜǳǊ ŎƻƴǎǘŀƴǘŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ 
non-courant de conception classique, économique et adaptée au contexte du projet.  

 

 

Figure 29 Υ LƴǎŜǊǘƛƻƴ ŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŀƭŜ Ŝǘ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜ Ŝƴ о5 ŘΩǳƴ Ŏŀƛǎǎƻƴ ƳƛȄǘŜ ŀŎƛŜǊκōŞǘƻƴ Ł ƘŀǳǘŜǳǊ ŎƻƴǎǘŀƴǘŜ- Fleurville @Ritz 
Architecture 
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L'ouvrage retenu est un tablier caisson mixte à hauteur constante de 258 m et une répartition de quatre 
travées (64.00 m + 85.00 m + 85.00 m + 24.00 m). La coupe transversale fonctionnelle se décompose, de la 
droite vers la gauche, en :  

Á Une corniche caniveau supportant un écran occultant ; 

Á ¦ƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǊŜǘŜƴǳŜ Iн όƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ƭƻƴƎǊƛƴŜ ŘΩŀƴŎǊŀƎŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ улл ƳƳύ ; 

Á Une bordure T1 de 100mm ; 

Á Une piste partagée cycle, pétons de 3000mm ; 

Á Un dispositif de séparation de voie amovible de 480mm (GBA) ; 

Á Une Bande Dérasée de Droite (largeur 500 mm) ; 

Á Deux voies de circulation de 3500 mm chacune, soit 7000 mm au total ; 

Á Une Bande Dérasée de Droite (largeur 500 mm) ; 

Á Un passage de service (largeur de 700mm) ; 

Á ¦ƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǊŜǘŜƴǳŜ Iн όƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ƭƻƴƎǊƛƴŜ ŘΩŀƴŎǊŀƎŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ улл ƳƳύ ; 

Á Une corniche caniveau. 

 

Les profils en long et travers de cet ouvrage sont présentés en page suivante. 
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Figure 30 Υ ±ǳŜ Ŝƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ǊŜǘŜƴǳ 
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Figure 31 : Coupe longitudinale 
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Figure 32 Υ /ƻǳǇŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ ŎƻǳǊŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ 

 










































