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CONTEXTE, ENJEUX ET 
OBJECTIFS
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CONTEXTES ET ENJEUX

ÅContinuité du réseau routier 
national de Toulouse/Agen vers 
Tarbes et Lourdes

ÅContinuité avec le 
contournement nord-ouest et 
ǎǳŘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ

Å5ŜǊƴƛŜǊ ōŀǊǊŜŀǳ ŘΩǳƴŜ 
infrastructure existante

Réseau viaire

Trajet routier actuel Trajet routier projeté
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CONTEXTES ET ENJEUX Sécurité, nuisances et trafics

Å+33 % de trafic sur le secteur depuis le contournement Nord-Ouest de 2013

ÅUn positionnement justifié par les trafics / sécurité

ÅAmélioration des flux pendulaires et de transit

ÅUne jonction logique entre la RN21 et le contournement nord-ouest permettant de drainer les trafics 
routiers Nord vers le Sud-hǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ

Transit = 75% environ

Dont 40% Est <> Ouest 
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« Des axes routiers de faible importance surchargés»

« Des niveaux sonores acceptables en 2024, < 65 db(A) »
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CONTEXTES ET ENJEUX Sécurité, nuisances et trafics

RN21

RN21

¦ƴŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘƛǎŎƻǊŘŀƴǘŜ Ł 
son environnement

Bours

Commune de Bours

/ƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǳǊŜƛƭƘŀƴ



Centre de Gros Kennedy

tŀǊŎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 
de Maye Lane
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CONTEXTES ET ENJEUX

ÅUne localisation géographique stratégique du niveau 
régional à communal

Å!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ŘŜ 
ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ Řǳ CHU

ÅUn territoire naturellement organisé dans un axe Nord-Est 
/ Sud-ouest

ÅDes pôles économiques et touristiques (Pau et Lourdes) 
ǎƛǘǳŞǎ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝǘ ŀǳ ǎǳŘ-ouest

Économie

Zone 
commerciale 
ŘΩLōƻǎ

Parc 
artisanal 
ŘŜ ƭΩ9ŎƘŜȊ

Quartier de 
ƭΩ!ǊǎŜƴŀƭ

Pôle 
artisanal de 
ƭΩ!ƭŀǊƛŎ

Euro- Campus

Zone 
industrielle de 
la Garounère

Zone 
commerciale

ZAC Ecoparc

tŀǊŎ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ

Centre Hospitalier

Contournement ouest réalisé

Projet
contournement nord
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OBJECTIFS
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UN PROJET DE LONGUE DATE 



UN PROJET STRUCTURANT IDENTIFIÉ DEPUIS 
LONGTEMPS

ÅUn projet de contournement 
routier identifié depuis plus 
de 30 ans : un élément fort 
du « futur engagé» 

DDE 1980-1990
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ÅUn projet reporté dans 
plusieurs plans et programmes 
ŘŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
communale
(CPER Occitanie, Schéma de 
déplacement multimodal de 
ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ŀǊōŜǎΣ 
Agenda 21 du Grand Tarbes, PLU 
de Tarbes, PLU de Borderes-sur-
ƭϥ9ŎƘŜȊΣΧύ

¦ƴŜ ƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǊŞŦŞǊŜƴŎŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ŝǘ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ 
identifiée par les collectivités
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LE PROJET PORTE PAR LE 
CONSEIL DÉPARTEMENTAL



B

C

D

A
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DES ÉTUDES AYANT ABOUTIES À QUATRE VARIANTES
ÅÉtudes de faisabilité en 2020 par le Conseil Départemental des Hautes-Pyrénées (CD65) 

ÅObjectif: Aboutir sur un tracé préférentiel 



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Règlementation - Servitudes

Environnement - Biodiversité

Agriculture

Socio-économie

Mobilité

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL Sud (D) A B C

CRITÈRE RÈGLEMENTATION - SERVITUDES

ÅAnalyse multicritères :
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

B

D

A

C



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Environnement - Biodiversité

Environnement - Biodiversité

Agriculture

Socio-économie

Mobilité

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL Sud (D) A B C

CRITÈRE ENVIRONNEMENT - BIODIVERSITÉ

ÅAnalyse multicritères :
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

B

D

A

C



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Agriculture

Socio-économie

Mobilité

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL Sud (D) A B C

CRITÈRE AGRICULTURE

ÅAnalyse multicritères :
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

B

D

A

C



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Socio-économie

Mobilité

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL Sud (D) A B C

CRITÈRE SOCIO-ÉCONOMIQUE

ÅAnalyse multicritères :
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

B

D

A

C



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL Sud (D) A B C

CRITÈRE TECHNIQUE

ÅAnalyse multicritères :
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

D

Jonction
contournement

nord-ouest

Jonction
RN21

B
A

C



Variantes - Etudes de faisabilité CD65

Variante A Variante B Variante C Variante D

Règlementation - Servitudes

Environnement - Biodiversité

Agriculture

Socio-économie

Technique

Cout

IMPACT GLOBAL A B C D

UNE VARIANTE C DE MOINDRE IMPACT

Å.ƛƭŀƴ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ Υ
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Impact notable

Impact Fort

Impact modéré

Impact faible

ÅUne variante D (Sud) trop contraignante, à écarter.

ÅUne famille de variantes sud (A, Bet C) de moindre impact

ÅUne variante Cmieux adaptée à son environnement au sens large
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LE TRACÉ PROPOSÉ A LA 
CONCERTATION PREALABLE 
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1. Une première séquence reprenant 
majoritairement le tracé de la RD2

2. Une seconde séquence de 
ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊΣ ŜƴǘǊŜ 
PPRT Nexter et parc photovoltaïque

3. Une troisième séquence sur foncier 
ŀƎǊƛŎƻƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩ!ŘƻǳǊ Ŝǘ ƭŀ w5у

4. Une dernière séquence sur espaces 
boisés et fonciers agricoles, se 
raccordant à la RN21

1 2 3 4

QUATRE SÉQUENCES



SÉQUENCE 1 : GIRATOIRE GIR1 <> GIRATOIRE GIR2
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Å Requalification du giratoire existant sur la RD935

Å Aménagement en place de la RD2 avec Terre-plein 
central pour éviter les cisaillements

Å Carrefour «STOP» Rue Kléber Prolongée et chemin de 
Bazet

Å Préservation des habitations et des activités 
économiques le long de cette section plus urbaine

Å Absence de conflits avec les lignes RTE
Gir1

Gir2

R
D

9
3
5

R
D

2

R
D

9
3
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SÉQUENCE 2 : TRAVERSÉE ADOUR
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Å¢ǊŀǾŜǊǎŞŜ Řǳ ttwƛ ŘŜ ƭΩ!ŘƻǳǊΣ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜǎ Ŝǘ 
longement du PPRT 

ÅPositionnement le plus au sud possible au regard du PPRT 
Nexter

ÅPréservation du parc photovoltaïque avec un tracé au sud 
de la parcelle

ÅPréservation du Caminadour et rétablissement du chemin 
ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ƘȅŘǊƻ-électrique

ÅtǊƻŦƛƭ Ŝƴ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩh! ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŜǎ ǘŜǊǊŀǎǎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ 
préservant également la zone de quiétude des berges 
(Caminadour)

ÅhǳǾǊŀƎŜ ŘΩŀǊǘ όh!ύ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎ Ŝǘ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞ 
pour limiter  les impacts sur les zones règlementées et 
sensibles

Gir2

R
D

2
Adour


