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ANNEXES
FAISABILITE HYDRAULIQUE DE LA DEVIATION SUD-EST DE SOUES
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Depuis plusieurs années le Conseil Général poursuit une politique aeldésment routier des trois
principales vallées des Hautes-Pyrénées au Sud :
- la vallée des "Nestes" depuis LANNEMEZAN jusqu'au tunnr®R&AGNOUET-BIELSA (vers
'Espagne) ;
- la vallée de I'ADOUR depuis TARBES jusqu'a BAGNERESBIGORRE, puis jusque
SAINTE-MARIE-DE-CAMPAN (dans laquelle se situe la section objet dugmtédossier) ;
- la vallée des Gaves depuis ARGELES jusqu'a GAVARNIE.
A ces projets, se rajoute I'amélioration de I'axe routier vers BORDE&AU Nord.

Dans le cadre de cette démarche globale, le projet concerne 'aménaglenta Route Départementale
n°8 entre TARBES et BAGNERES-DE-BIGORRE.

La vallée concernée est ici celle de I'Adour avec la dessmtre TARBES et BAGNERES-DE-
BIGORRE, et au-dela de sites touristiques prestigieux corant®maine skiable du Tourmalet, les
cols d'Aspin et du Tourmalet et le Pic du Midi de Bigorre.

Ce projet porte plus précisément sur lI'aménagement d'un raccordéenéntR.D. 8 a I'échangeur
autoroutier de TARBES-EST (A64) via le projet de 2x2 voies de I& Zemeéac/Soues et, en
prolongement vers le Sud, sur la modification du tracé de cette route dépaatemeht

Il concerne le territoire de sept communes, soit du Nord au SOWES et BARBAZAN-DEBAT,
SALLES-ADOUR, ALLIER, BERNAC-DEBAT, BERNAC-DESSUS, et ARCAC-ADOUR.

Ces deux projets avaient déja fait chacun l'objet d'élaboration derdpssalable a la déclaration
d'utilité publique :
» |le premier relatif & la déviation Sud-Est de SOUES en Mars ¥8@oré par la Société
Pyrénéenne d'Ingénierie et d'Infrastructure (SPII),
» le second relatif au réaménagement de la R.D 8 en Avril 1998, élgaoréSMA
INGENIERIE, tous deux pour le compte de la Direction de I'Argéneent et des Routes du
Conseil Général des Hautes-Pyrénées.

Le présent document reprend, synthétise, actualise et compléte lesscarsgigeurs.
Il a été établi par Georges DANTIN, ingénieur écologue au bureau d'éblidRREA .
Il reprend largement les éléments des documents antérieurs préciteés.
Dans la partie "étude d'impact”, pour les parties relatiieEsaa ont été intégrés divers éléments issus
des études suivantes :
= "Etat hydrobiologique initial - Qualité physico-chimique - Faudies invertébrés aquatiques -
Faune piscicole du Ruisseau de la Poutge" SGS Multilab, octobre 2003,
= "Mesures compensatoires hydrauliques de la ZAC Séméac/Soues, juin 2006,
= "Etude acoustique previsionnelle-projet de déviation et de voie nouvekeSmies et Bernac-
Debat" VIAM Acoustique, juin 2004.

HAUTES-PYRENEES
CONSEIL GENERAL

ESPAGNE

Zone de raccordement du projet au sud a proximité du giratoire du péage, a tigneheat arboré le long du ruisseau de Lapoutge
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A.1.1. PRESENTATION GENERALE

La liaison TARBES - BAGNERES-DE-BIGORRE est actuellamassurée par deux axes : la Route
Départementale n°935 en rive gauche de I'Adour et la Route Dépatddane°8 en rive droite de
I'Adour. L'axe principal de desserte de la moyenne et haute vallée derldsia ce jour la R.D. 935

La R.D. 935est I'ancienne Route National 135, déclassée en 1974. L'ensembleitdeic@re a fait
I'objet d'un calibrage a 7 métres et d'un renforcement de chaussée.

Entre TARBES et BAGNERES-DE-BIGORRE, il traverse de nome agglomérations, a la cadence
d'environ une tous les 3 kilomeétres. Le contournement de toutes ces agglmmsé pour répondre aux
problemes de fluidité de trafic et de sécurité, est pratignemmpossible. Le trafic, mesuré en 2003 au
niveau de MONTGAILLARD, est de 8 709 véhicules/jr. (Trafic Moyen.Journalier Ahnuel

La R.D. 8 ne traverse réellement que deux agglomérations, ORDIZAN &ESOElle est déja
relativement fréquentée ; son trafic est de 4 255 véhicules/jr. en 2003.

L'aménagement de cette route départementale, dite "ancienndedBAGNERES", semble s'imposer
naturellement pour décharger la route départementale n°935 d'urgtrafle aurait de plus en plus du
mal a supporter. L’objectif est a terme d’équilibrer le trafic enselé&ix itinéraires.

Par ailleurs, le Sud de I'agglomération tarbaise étant en pbgiramsion, le Conseil Général des Hautes-
Pyrénées a décidé de favoriser ce développement en créant ou en renforgases dasicturants.

Plusieurs autres aménagements d'un contournement Sud de TARBES dailitatt I&s acces vers la
R.D. 8 et augmenter a terme son attractivité, a partir des goeswe I'agglomération Sud, soit d'Ouest
en Est:
= R.D. 15 - aménagement de JUILLAN (R.D. 921 A) au Nord-Ouest d'Cadoénagement
sur place en projet),
= R.D. 15/92 - Déviation Est d'ODOS et Sud de LALOUBERE avec frasement de
I'Adour et raccordement au présent projet relatif a la R.Dn@rfagement en tracé neuf a
I'étude),
= R.D. 215 déviation Est de LALOUBERE (aménagement en tracé neuf a I'étude).

D'autres aménagements, déja réalisés, contribuent égalernentaltournement Sud de TARBES,
soit, d'Ouest en Est :

= |aR.D.921 A, de TARBES a JUILLAN ;

» delaR.D. 15 ala R.D. 92 Est - déviation Nord d'Odos de la (aménagement réalisé),

» |laR.D. 92, de TARBES au nord d'ODOS ;

= |aR.D. 935, de TARBES a LALOUBERE ;

»= |a R.D. 8 - déviation Nord-Ouest de SOUES ;

» |aR.N. 117, de SEMEAC a BARBAZAN-DEBAT.

Le projet présenté se compléte avec les projets de voirieZdé&5éméac/Soues, dont les aménageurs
sont la CACG/SEPA :
= un boulevard d’entrée d’agglomération inclus dans le projet dAGréliera le péage de
Tarbes Est au Boulevard périphérique de Tarbes via le giratoire Poca.
» depuis Tarbes Est, une section a 2x2 voies sur 200m est en contirlait@agen objet du
présent dossier. Elle est incluse dans le périmétre de la ZAC. La tonrestre la section
2x2 voies (ZAC) et la section a 2x1 voies (projet, objet du présentgoss fait par un
carrefour giratoire, qui desservira le centre commercial prévu dansée¢ geafAC.

RNy v AN NG Sl e N
S -'gg? e @ \% Projets d'aménagements -
o % % routiers au Sud de TARBES |
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Compte tenu de ses branchements privilégiés et du peu d'agglon®tatversées, la R.D. 8 devrait a
terme étre aussi attractive que la R.D. 935 et le trafre RARBES et BAGNERES s'équilibrer entre
les deux itinéraires.

Les caractéristiques actuelles de la R.D. 8 entre BAGNHREBIGORRE et SOUES ont conduit a
scinder l'itinéraire en trois sections :

TARB

le Pouey¥

woa;Sectlonz
S N ungnag:f

2
,&\ O

it Aménagement de la R D 8
entre TARBES
" et BAGNERES-DE-BIGORRE - / 0 :

3 6,'4' —

aménagements a réaliser

T aménagements
v démeﬂ’ectués

* Section 1 :entre BAGNERES-DE-BIGORRE et POUZAC (croisement elar®.D. 8 et la R.D.
26). Cette section est aujourd’hui réalisée avec :
* un aménagement sur place entre BAGNERES-DE-BIGORRE padsage a niveau
N°115;
= un aménagement en tracé neuf entre ce passage a niveau N°1d@ietneau droit du
carrefour entre la R.D. 8 et la R.D. 26.

* Section 2 :Elle est constituée par I'aménagement entre POUZAC (omeigteentre la R.D. 8 et la
R.D. 26) et ARCIZAC-ADOUR (passage a niveau). Elle comprendadeetsée d'ORDIZAN. La
chaussée est étroite et présente plusieurs virages a anglesaiitvisibilité. Afin de donner des
caractéristiques homogenes a l'itinéraire, il est proposé der dévraversée d'ORDIZAN en longeant
la voie ferrée a I'Est.

L'aménagement de cette déviation comporte deux phases :

» Phase I Déviation courte d’ORDIZAN (en projet) et aménagement deubllet R.D. 8
au sud d'ORDIZAN jusqu'a POUZAC (réalisé en 2003) ;

= Phase 2 La déviation longue complétera la déviation courte en prolongéarérdire
contre la voie ferrée jusqu'a la section 1 a POUZAC.

Ces deux sections ne sont pas concernées par le présent dossier.

% Section 3 : Elle concerne la R.D. 8 entre ARCIZAC-ADOUR ela ZAC Séméac/Soues et fa
I'objet du présent dossier.

F—3

* Section 4 :Elle est constituée des projets de voirie de la ZAC de Séméac/Soues.
- le projet de 2x2 voies sur 200m depuis le projet, objet du dossier vers Tarbes Est
— le projet de boulevard urbain Tarbes Es®ite Alstom » giratoire Poca a Sémeéac

A l'issue de leur construction par 'aménageur de la ZAC,vaeses seront intégrées au domaine
routier départemental.

Remarque : Méme si, comme cela est mentionné ci-dessus, i@sssiatt 2 ne sont pas directement
concernées par le présent dossier, par effet induit, la réalisation detpedgatif a la section 3 et 4.1,
devrait étre le véritable déclencheur de la montée en puissanceafit $ur la R.D.8, dans la
perspective du rééquilibrage recherché entre R.D. 935 et R.D. 8.

En conséquence, certaines incidences du projet sur ces sections 1 et 2 seront analysées.
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A.1.2. OBJET ET JUSTIFICATION DE L'OPERATION

La présente opération concerne dtmesection 3,c'est-a-dire le raccordement de la R.D. 8 a la voirie
de la ZAC se Séméac/Soues et la création d'une voie nouvedliblement parallele a la R.D. 8
existante, et située entre le passage a niveau a ARCIZAC-ADOURB et lde SOUES.

Le futur tracé se développe sur les communes de SOUES, BARBAYZBAT, SALLES-ADOUR,
ALLIER, BERNAC-DEBAT, BERNAC-DESSUS, et ARCIZAC-ADOUR.

En provenance de I'Ouest, par le périphérique de TARBES, l'itieé&eaiuel n'est aisément accessible
gue par le pont et le giratoire d'Alstom. Depuis I'Est, en provenanitdutieroute A64 et la R.N. 117
ou en venant de la R.N. 21 le méme giratoire se rejoint par la rue Edouard DallaEAGEM

La R.D. 8 est trés encombrée pendant les heures de pointe, iadiitetif des comptages de courte
durée indiquent :
= 7 600 véhicules par jour en 1996 (dont 720 & I'heure du pointe du soir) treverseel
industrielle d'Alstom (Commune de SEMEAC) et le Nord de SOUEBS,de part et d'autre
tout au long de la voie (Le cceur du bourg n'est pas traverséfjuar peincipal des véhicules
puisqu'une déviation Ouest a été aménagée pour le contourner).
=>» 5 717 véhicules par jour en avril- mai 2004 dans la traversée deESAADOUR (dont 574
a I'neure du pointe du soir).

R.D. 8 au niveau d'Alstom

L'aménagement de la RD8 entre ARCIZAC-ADOUR et SOUES daingitre de répondre a de
nombreux objectifs locaux :

=>» soulager les traversées d'agglomération du trafic de transit ;

=> renforcer la sécurité sur cet axe, notamment pour les riverains ;

= améliorer les échanges avec les autres voies importantead®Dilb, la RD16, la RD508 et

la RD86 ;

= simplifier les liaisons entre BARBAZAN-DEBAT, SEMEAC &OUES et l'acces des
communes du Sud et Sud-Est de TARBES vers I'échangeur Tarbes-Esimptage d’avril-
mai 2004 sur la R.D. 92 fait apparaitre au niveau de BARBAZAN-DEBA trafic
journalier moyen de 4 527 véhicules avec une pointe du soir de 440 véhicules/h),
détourner l'itinéraire d’'un passage a niveau dangereux avec laevcée fentre ARCIZAC-
ADOUR et BERNAC-DEBAT ;
réduire les nuisances sur les riverains de la RD8 existantsafimeis sonores, pollution
atmosphérique, nuisances visuelles et vibrations dues aux passages des poids lourds).

7

7

Passage a niveau d'ARCIZAC-ADOUR
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A.1.4. PRISE EN CONSIDERATION DU PROJET

L'aménagement de la Route Départementale 8 a fait I'objet d'uirerddssprise en considération
L'article L. 300-2 du Code de I'Urbanisme a posé le principe qusiesiunes et les autres personnes approuvé par le Conseil Général des Hautes-Pyrénées, par délibération en datedmbid04.
publiques qui ont l'initiative d'opérations d'aménagement sont tenuestde engplace, avant d'arréter
leur décision, unéconcertation associant, pendant toute la durée de I'élaboration du projet, les
habitants, les associations locales et les autres personnes conceorédekes représentants de la
profession agricoles".

A.1.3. CONCERTATION PREALABLE

En ce qui concerne les projets routiers, I'article R. 300-1, préeis= obligation ne concerne que"
réalisation d'un investissement routier dans une partie urbanisée d'une cemufum montant
supérieur & 1 900 000 euros, et conduisant a la création de nouveaux ouvrages modifieation
d'assiette d'ouvrages existants"

Pour le présent projet, sur huit territoires communaux traversdgjusre sont urbanisés au droit du
tracé projeté (ceux de BARBAZAN-DEBAT, SOUES SALLES-ADRlEt BERNAC-DEBAT) et
étaient concernés car le montant des travaux a réaliser ades@arties urbanisées y est supérieur au
montant cite.

Dans un souci de transparence, le Conseil Général a souhaitirl&lx huit communes et la mener
selon les modalités suivantes (délibération de la Commission Permanente dutZZjodl)e
. mise a disposition du public du dossier présentant le projet dans chague mairie concernée
. recueil des observations faites par le public sur des registres mis a dispsitt effet,

. publicité sur cette concertation dans un journal d'annonces légales.

Ces modalités de concertation ont été acceptées par des délibérations desesomm
= Allier (DM du 27/08/2004),
= Arcizac-Adour (DM du 14/09/2004),
» Barbazan-Debat (DM du 16/09/2004),
= Bernac-Debat (DM du 14/09/2004),
= Bernac-Dessus (DM du 27/08/2004),
= Salles-Adour (DM du 13/09/2004),
= Séméac (DM du 20/09/2004),
= Soues (DM du 30/07/2004).

La concertation a ensuite eu lieu du 20 septembre au ler octobre dans lesdeaieg huit communes
et a donné lieu a 44 observations.
Le bilan de la concertation a été effectué et entériné pdarédation du Conseil Général en date du 17
décembre 2004.
Une réponse a été apportée a chacune des observations receeilleux modifications ont été
apportées au projet :
= rectification du tracé a la sortie Sud du giratoire RD 292, géloidner plus rapidement des
maisons riveraines,
= modification de la géométrie du carrefour de type "tourne a gauesservant Bernac-Debat
pour mieux le sécuriser.
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A.2. LE GONTEXTE AGTUEL DE L'OPERATION
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A.2.1. GENERALITES

La R.D. 8, axe structurant des Hautes-Pyrénées (une des deuxanmdda R.D. 935 permettant de
relier TARBES a BAGNERES-DE-BIGORRE), est un itinéraimarqué par la présence de nombreux
carrefours a niveau, soit avec d'autres routes, soit avec daferoée, ainsi que par des traversées
d'agglomération difficiles compte tenu du bati et des caradgiest geométriques meédiocres de la
voie.

La section située entre SOUES et le passage a niveau ZARGADOUR est un des points difficiles
sur la R.D. 8, ce qui justifie I'aménagement projete.

A.2.2. ANALYSE FONCTIONNELLE ET TRAFICS

Les conditions de circulation actuelles sur la R.D. 8 entre ARCIA®OUR et SOUES sont rendues
difficiles du fait :
- du bati situé de part et d'autre de la voie dans les traversées d'agglomération ;
- des accotements de faible largeur de chaque coté de @stie woie avec un stationnement
difficile ;
- du passage d'un trafic essentiellement riverain qui doit cohalie la circulation des piétons et
des cycles ;
- de la présence de nombreux acces riverains, notamment damavlEsées de zones plus
densément baties ;
- de carrefours a niveaux avec plusieurs voies importantes dont :
.laR.D. 15;
.laR.D. 16;
.laR.D. 508 ;
.laR.D. 86 ;
- d'un carrefour a niveau en "baionnette" avec la voie ferrée a ARCIZ2QR.

Le trafic actuel est de 4 255 véhicules/jour (T.M.J.A. en 2003) dont environ dont 5 % de poids lourds.

Deux séries de comptage temporaire ont été effectuées du 27 avril au 19 mai 2004 :
- I'un a SALLES-ADOUR, sur la R.D. 8, qui traduit une moyenne jaligre de 5 717 véhicules,
avec un minimum de 4 000 véhicules et une pointe a 6 616,
BERNAC-DEBAT entre les carrefours avec la R.D. 580 d'une paitg B.D. 86 d'autre part
(comptage 1) ;
- 'autre a BARBAZAN-DEBAT, sur la R.D. 92, dont résulte une nmoyejournaliére de 4 527
véhicules, avec un minimum de 2 969 véhicules et une pointe a 5 397.

A.2.3. ACCIDENTS

La R.D. 8, pour la section concernée entre ARCIZAC-ADOUR @ISEC, est le siege de nombreux
accidents.

Les données recensées pour les années 1999 a 2003 sont les suivantes :

Accidents corporels Accidents mortels Nombre de
Agglo | Hors |Total | Agglo Hors |Total | Tués | BléssBléss
agglo agglo Grav.|Lég.
R.D. 8 SEMEAC a 21 4 25 0 2 2 2 5 27
ARCIZAC-ADOUR
R.D. 8 SEMEAC a 28 10 38 1 3 4 5 7 39
BAGNERES de B.
R.D. 935 LALOUBERE| 37 17 54 3 1 4 4 21 56
a BAGNERES de B.

Du tableau ci-dessus, diverses constatations peuvent étre tirées :
= [itinéraire entre TARBES et BAGNERES DE BIGORRE parR.D. 935 génére environ une
fois et demie plus d'accident que celui par la R.D.8, ce qui doitfautre mis en relation

avec le trafic plus important supporté (de I'ordre de 8 700 véhicolgse 4 255 pour la R.D.8
en 2005,

= pourla R.D.8, le trongon qui nous occupe géneére a lui seul 66 % des accidents,
= sur la section de R.D.8 de SEMEAC a ARCIZAC-ADOUR, 84 % deglawts ont lieu en
agglomération.
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A.3. OBJET DE L'ENQUETE, INFORMATIONS
JURIDIQUES ET ADMINISTRATTVES
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A.3.1. OBJET ET CONDITIONS DE L'ENQUETE
A.3.1.1. OBJET DE L'ENQUETE PUBLIQUE

L'enquéte publique a pour objet d'informer le public et de recueilsr aggpréciations,
suggestions et contre-propositions, postérieurement a I'étude d'irosapid celle-ci est requise,
afin de permettre a l'autorité compétente de disposer de tous éléments mescassai information.

Dans le cas présent l'enquéte porte sur la déclaration d'yiidique les travaux de
modification et d'aménagement de la Route Départementale n%® SBMEAC et ARCIZAC-
ADOUR, ainsi que les travaux hydrauliques d'accompagnement.

A.3.1.2. TEXTES DE REFERENCE

En application de la loi n°83-630 du 12 juillet 1983, codifiée dans lesearti@3-1 a 123-16 du
Code de I'Environnement, relative a la démocratisation des enquétesuesitdt a la protection de
I'environnement, le présent projet doit étre soumis a enquéte publique.

Le Code de I'Expropriation pour cause d'utilité publique impose a Histration de procéder a
une enquéte préalable a la Déclaration d'Utilité Publique desutxralasqu'il est nécessaire
d'exproprier des immeubles ; la présente enquéte est régaespatitles L.11-1 a L.11-5 et R.11-14-1
a R.11-14-15 de ce code.

Les principaux textes de référence régissant I'enquéte sont rappgiéssci-a

TEXTES GENERAUX

Code de I'expropriation pour cause d'utilité publigue
- Articles L.11-1 & L.11-7, relatifs a la Déclaration d'Utilité Pgbé (DUP).
- Articles L.23-1 et L.23-2 relatifs aux atteintes portées axgloitations agricoles et a
I'environnement ou au patrimoine culturel.
- Articles R.11-1 a R.11-3, relatifs a la DUP.
- Articles R.11-14-1 a R.11-14-15 relatifs aux opérations entrant dastsamp d'application
de la loi n°83-630 du 12 juillet 1983.

Code de I'environnement
- Articles L.123-1 a L.123-16, relatifs aux enquétes publiques concelemrapérations
susceptibles d'affecter I'environnement.
- Articles L.122-1 a L.122-3, R.311-1 et R.312-1, relatifs aux études d'impact.
- Atrticles L.214-1 et suivants, relatifs a I'eau et aux milieux aquatiques.
- Atrticles L.220-1 et suivants, relatifs a I'air et a I'atmosphére.
- Atrticles L.571-1 et suivants, relatifs a la lutte contre le bruit.

Code de la voirie routiere
- Articles L.131-1 a L.131-8 et R.131-1 a R.131-11, concernant le statut de la voirieépdaie.

Code de l'urbanisme

- Atrticles L.123-16 et R.123-23, relatifs a la mise en compatiliie Plans d'Occupation des Sols
(POS),

- Atrticle L.300-2, relatif a la concertation préalable.

Code rural

TEXTES

Articles L.123-24 a L.123-26 et R.123-30 a R.123-38, relatifs a laatqpardes dommages
causés aux exploitations agricoles.

Articles L.352-1 et R.352-1 et suivants, relatifs aux aides daises mutations
d'exploitations agricoles : obligation de procéder a un remembrement.

RELATIES AUX ENQUETES PUBLIQUES ET A LA PROT ECTION DE LA

NATURE

Loi n°76-629 du 10 juillet 1976 modifiée, relative a la démocradisaties enquétes
publiques et a la protection de la nature, et notamment les articles 1 et 2.

Décret n°77-1141 du 12 octobre 1977 pris pour l'application de l'article dada?t@6-629

du 10 juillet 1976.

Loi n°83-630 du 12 juillet 1983 modifiée, dite "loi Bouchardeau", relativdaa
démocratisation des enquétes publiques et a la protection de I'environnement.

Décret n°84-617 du 17 juillet 1984 pris I'application de l'article 1k ¢td n°82-1153 du 30
décembre 1982.

Décrets n°85-452 et 85-453 du 23 avril 1985 pris en application de la loi n°8846BD
juillet 1983.

Directive n°92/43/CEE du 21 mai 1992 modifiée, concernant la conservighabitats
naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvage et notamment ses @Rielt 6.4.

Loi n°93-24 du 8 janvier 1993 sur la protection et la mise en valeupalsages et
modifiant certaines dispositions législatives en matiére d'enquétes psblique

Décret n°93-245 du 25 février 1993, relatif aux études d'impact etasmpct'application

des enquétes publiques et modifiant le décret n°77-1141 du 12 octobre 1977 pris pour
I'application de l'article 2 de la loi n°76-629 du 10 juillet 1976tiredad la protection de la
nature et I'annexe du décret n°85-453 du 23 avril 1985 pris pour I'applicatetoda®83-

630 du 12 juillet 1983 relative a la démocratisation des enquétes publiguisotection

de I'environnement.

Loi n°95-101 du 2 février
I'environnement.

Décret n°2001-1257 du 21 décembre 2001 relatif aux études diimpact et rap cha
d'application des enquétes publiques, modifiant les décrets n°77-1141 du 12 octobre 1977.
Loi n°2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité.

Décret n°2003-767 du ler aolt 2003, modifiant les décrets n°77-1141 du 12 octobre 1977 et
n°85-453 du 23 avril 1985.

Décret n°2004-127 du 9 février 2004, modifiant les articles R.11-1 et Rdil€&bde de
I'expropriation pour cause d'utilité publique.

Décret n°® 95-22 du 9 janvier 1995relatif a la limitation du bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres

Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995elatif au classement des infrastructures de transports
terrestres en matiére de lutte contre le bruit

Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres.

1995, relative au renforcement de la protection de

TEXTES RELATIFS A LA LOI SUR L'EAU

Loi n°92-3 du 3 janvier 1992 dite "loi sur l'eau”.

Décrets n°93-742 et 93-743 du 29 mars 1993, relatifs aux procédures ditiatoes de
déclaration prévues par l'article 10 de la loi n°92-3 du 3 janvier 1992.

Décret n°2002-202 du 13 février 2002, relatif aux procédures d'autorisati@ndéclaration
prévues par l'article 10 de la loi n°92-3 du 3 janvier 1992.

Décret n°2003-868 du 11 septembre 2003, relatif aux procédures d'autoreatiten
déclaration prévues par l'article 10 de la loi n°92-3 du 3 janvier 1992.
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- Décret n°2004-127 du 9 février 2004, modifiant les articles R.11-1 et RdLl€bde de
I'expropriation pour cause d'utilité publique.

A.3.2. INSERTION DE L'ENQUETE DANS LA PROCEDURE
ADMINISTRATIVE RELATIVE A L'OPERATION

A.3.2.1. LE PROJET AVANT L'ENQUETE

= Le projet s'inscrit dans le cadre de I'aménagement gldbala R.D. 8 entre TARBES et
BAGNERES-DE-BIGORRE.

= |l a été pris en considération par le Conseil Général, le 17 teee2004, apres concertation
préalable.

A.3.2.2. LE DEROULEMENT DE L'ENQUETE PUBLIQUE

L'enquéte publique est, sous réserve des dispositions particulieveep@our certaines catégories
d'enquétes, ouverte et organisée par arrété du préfet.

L'enquéte publigue est conduite, selon la nature et l'importance dediaperpar un commissaire
enquéteur ou une commission d'enquéte désignée par le président du wibmiraktratif ou le
membre du tribunal délégué par lui a cette fin.

Quinze jours au moins avant l'ouverture de I'enquéte et duraeiccelautorité compétente porte a la
connaissance du public, par tous moyens appropriés d'affichage, notasumlestlieux concernés par
I'enquéte, et, selon limportance et la nature du projet, de presse é@u de communication
audiovisuelle, I'objet de I'enquéte, les noms et qualités du commissgiuéteur ou des membres de la
commission d'enquéte, la date d'ouverture, le lieu de I'enquéte et la durée-die celle

La durée de I'enquéte ne peut étre inférieure a un mois.

Par décision motivée, le commissaire enquéteur ou le présidelat c@mmission d'enquéte peut
prolonger I'enquéte pour une durée maximale de quinze jours.

Le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enqoététd'enquéte de maniere a
permettre au public de prendre une connaissance compléte du pragirésenter ses appréciations,
suggestions et contre-propositions.

Pendant la durée de I'enquéte, les appréciations, suggestions epogmbsations du public peuvent
étre consignées sur le registre d'enquéte tenu a leur dispositisrcitague lieu ou est déposé un
dossier ; ce registre, établi sur feuillets non mobilesc@st et paraphé par le commissaire enquéteur,
le président de la commission d'enquéte ou un membre de celle-ci.

Les observations peuvent également étre adressées par corraspangdaommissaire enquéteur ou au
président de la commission d'enquéte au siege de l'enquéte y altet tenues a la disposition du
public.

En outre, les observations du public sont recues par le commissquéteur ou par un membre de la
commission d'enquéte aux lieux, jours et heures qui auront étéefiasioncés dans les conditions
prévues aux articles L.11-1 a L.11-5 et R.11-14-1 a R.11-14-15 du Code de I'Expropriation.

A.3.2.3. AL'ISSUE DE L'ENQUETE PUBLIQUE

A l'expiration du délai d'enquéte, le ou les registres d'enquételesrdt signés par le préfet ou par le
sous-préfet lorsque le lieu d'enquéte est la préfecture ou lpsifasture, et par le maire dans tous les
autres cas, puis transmis dans les vingt-quatre heures, adesder d'enquéte et les documents
annexés, au commissaire enquéteur ou au président de la commission d'enquéte.

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte entend toute pemsdnoe parait utile de
consulter ainsi que le maitre de l'ouvrage lorsque celui-ci en fait la demande.

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte établit untrgppoelate le déroulement de
I'enquéte et examine les observations recueillies.

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte consigne, dat@cwmnent sépare, ses
conclusions motivées, en précisant si elles sont favorables ou non a I'opération.

Le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'engudtadt au préfet le dossier de
I'enquéte avec le rapport et les conclusions motivées dans urd'délanois a compter de la date de
cléture de I'enquéte.

Le rapport et les conclusions motivées du commissaire enquéteur l@oatemission d'enquéte) sont
rendus publics. Le rapport doit faire état des contre-propositions gat@ptroduites durant I'enquéte
ainsi que des réponses éventuelles du maitre d'ouvrage, notammenmanxlat de communication
de documents qui lui ont été adresseées.

A.3.2.4. LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE

La déclaration d'utilité publique de l'opération sera prononcée p&é arédectoral et sera publiée au
recueil des actes administratifs. En cas de contestatio, ¢laclaratif d'utilité publique pourra faire
l'objet d'un recours contentieux devant le tribunal administratif ldatélai de deux mois a compter de
sa publication au-dit recueil.

Remarque:La mise en compatibilité des documents d'urbanismes des communesrnéas
s’effectuera conjointement a I'enquéte d’utilité publique.

A.3.3. LORS DE LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE
A.3.3.1. PRESCRIPTIONS PARTICULIERES

L'acte déclaratif d'utilit¢ publique pourra comporter des presenptiparticulieres en matiere de
protection de l'environnement, en application des articles L. 121-1 AGode de I'Environnement,
portant sur le débat public relatif aux opérations d'aménagement.

A.3.3.2. CLASSEMENT DE LA VOIE AU TITRE DE LA LOI" BRUIT"

Afin d'éviter la constitution de "points noirs bruit" ultérieurs, figsires constructions au voisinage de
la voie devront prendre en compte son existence. A cet effet, enatipplide l'article L. 571-10 du
Code de I'Environnement ; le Préfet du département des Hautes@y@rocédera au classement de la
voie en fonction de son bruit prévisible et a la définition de sectde nuisances associés. Les
constructions nouvelles dans ces secteurs devront respecter tes dégplement acoustiques
minimales.

Aussi, ces secteurs seront-ils portés a la connaissance dasiigesnconcernées et mentionnés dans les
documents et certificats d'urbanisme.
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A.3.3.3. STATUT DE LA VOIE

Une fois mise en service, la voie aura un statut de déviation,a&’dste que les acces particuliers
directs ne seront pas autorisés, conformément aux articles L431-31-8 et R.131-1 a R.131-11 du
code la voirie routiére.

A.3.4. AU-DELA DE L'ENQUETE ET DE LA DECLARATION
D'UTILITE PUBLIQUE

A.3.4.1. LE TRACE

Le Maitre d'Ouvrage engagera, en étroite concertation avserndle des partenaires concernés, les
etudes de détail nécessaires a la définition précise du projet.

Le projet qui sera effectivement réalisé pourra différeradei ¢aisant I'objet du présent dossier, pour
tenir compte notamment des observations recueillies au cours de la présen& enquét

Si des modifications substantielles en résultaient, une nouvelle enquéte p@avéeadr mécessaire.

A.3.4.2. 'ENQUETE PARCELLAIRE

La définition précise du projet permettre de déterminer son isenpxacte. Elle sera suivie des
enquétes parcellaires menées dans chagque commune, organiséé&eppredectoral, lesquelles auront
pour but de permettre aux intéressés (population, occupant ou ayant-draeit déveérifier I'exactitude
des renseignements qui y sont portés, soit sur le plan des loheitpsopriétés, soit sur le plan de
l'identité des intéressés.

A.3.4.3. LAMENAGEMENT FONCIER AGRICOLE ET FORESTIE R (AFAF)

Suite a I'enquéte, la Déclaration d'Utilité Publique doit prélopossibilité d'engager une procédure
d’AFAF pour remédier aux dommages créés par la réalisation des travauxen caus

Si les Commissions Communales d'’Aménagement Foncier, instipageke Président du Conseil

Général, le décident, des opérations de remembrement pourront éymised dans les communes
touchées par le projet routier (cf. Livre 1er du Code Rural @sticl123-24 et suivants et L.352-1, et R
123-30 et suivants).

Ces textes indiquent la regle qui doit étre adoptée de fagccandreren compte les impacts du projet
dans le but d ‘améliorer les conditions d’exploitation des propriét@desuagricoles ou forestieres,

d’assurer la mise en valeur des espaces naturels communauxettdeuer a 'aménagement du

territoire communal ou intercommunal défini dans les PLU, les cartes conesuneles documents en

teant lieu, dans le respect des objectifs mentionés auxeartid11-1 et L111-2 du Code Rural

(diuuspositions générales).

Le Président du Conseil Général conduit et met en ceuvre les presadlaménagment foncier

agricole et forestier.

A.3.4.4. PROCEDURES COMPLEMENTAIRES EVENTUELLES

Dans le cadre des études de détail du projet a réaliser paitiee d'Ouvrage, d'autres procédures
peuvent étre rendues nécessaires, par exemple :
» au titre de la loi bruit n® 92-1444 du 31 décembre 1992 (bruits temporaichsudléer imposant
une déclaration préalable aupres du Préfet qui peut imposer [@é aes dispositions
particuliéres aprés avis des maires des communes concernées).

» si des réseaux importants (par exemple ligne de transport i@ dupérieure a 63 kilovolts)
devaient étres déplacés, les travaux correspondants pourraiesdétis a une étude d'impact,
s'ils relévent du décret 77-1141 du 12 octobre 1977 modifi€' aodt 2003 (D. n°2003-767) ou
a une enquéte publique s'ils relévent du décret 85-453 du 23 avril 1985 maadifi@olt 2003
(D. n°2003-767).

A.3.4.5. LA PROCEDURE D'EXPROPRIATION

Indépendamment des accords amiables qui pourront étre passés pesgida des parcelles et des
éventuels remembrements, la procédure d'expropriation sera condof@neément au Code de
I'Expropriation pour cause d'utilité publique.

A.3.4.6. LA CONSTRUCTION ET LA MISE EN SERVICE DE L 'OUVRAGE

Les travaux relatifs a I'aménagement déclaré d'utilitéiqueblpourront étre lancés, apres libération des
emprises, des l'attribution des crédits nécessaires dareniditians prévues par le Code des Marchés
Publics.

A.3.4.7. LA PROCEDURE AU TITRE DE LA LOI SUR L'EAU

En application des articles L. 214-1 a 4 (ex. art. 10 de la loi n° 9263 ganvier 1992) et des décrets
n° 93-742 (modifié du ler aolt 2003) et 93-743 du 29 mars 1993 (modifié du 11 septembrdex03)
aménagements nécessaires au rétablissement du réseau tnyeratla la protection des ressources
aguatiques et entrant dans la nomenclature des opérations saumigessation ou déclaration feront,
a ce titre, I'objet d'un dossier spécifique.

Les ouvrages soumis a autorisation feront I'objet d'une enquéte publique préalable.
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A.3.5. APRES LA MISE EN SERVICE
A.3.5.1. CLASSEMENT ET DECLASSEMENT

Certaines portions de voiries départementales pourront étre siadapar délibération du Conseil
Général des Hautes-Pyrénées et reclassées dans la voirneucal® par délibération des Conseils
Municipaux concernés.

A ce jour le schéma prévisionnel de classement et déclasseamsdtcutif au projet est figuré sur la
carte ci-dessous.

A.3.5.2. PENDANT L'EXPLOITATION

Dans la mesure ou ils auront été prescrits par l'arrétéctoede éventuel d'autorisation au titre de la
police de l'eau (cf."LA PROCEDURE AU TITRE DE LA LOI RIL'EAU"), des analyses et controles
périodiques seront effectuées et adressées aux services compétents.

Des mesures de niveaux sonores pourront de méme étre effectuéegpdeen temps pour vérifier
I'efficacité des protections phoniques au regard des objectifs réglementaires

Schéma de reclassement et déclassement

Légendes

Route Nationale

R D 1ére Catégorie

R D 3éme catégorie Intérét Majeur
R D 3éme catégorie

Voie communale

RD déclassée en VC

VC classée en RD

Carrefour type "Giratoire"
Carrefour type "Tourne & Gauche"

Ouvrage routier

Cours d'eau

— RD119

PRV IV 4

DB
e - oz
e a4 oo o o2 &

rAEA

r 4 T A T A T A A T A
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A.3.6. RESUME

L'insertion de I'enquéte dans la procédure administrative et la chronologralgéelative a I'opération
peuvent étre réesumées par le schéma ci-apres :

Etudes d'Avant-Projet Sommaire sur I'opération soumise a lI'enquéte
Concertation
Prise en considération du projet par décision de I'Assemblée Départementale

Montage du dossier d'enquéte publique

IENQUETE UTILITE PUBLIQUE |
IET MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D'URBANISME |

Arrété préfectoral de Déclaration d'Utilité Publique
Etudes détaillées et autres procédures éventuelles
Acquisitions fonciéres

TRAVAUX
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A4k LES PROCEDURES ANTERIEURES
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A.4.1. LE TRONCON SEMEAC-SOUES
A.4.1.1. LAPREMIERE ENQUETE PUBLIQUE DE 1993

Des études techniques ont eu lieu en 1992 et 1993 sur un tracé de déviagieant la limite
communale de SOUES et BARBAZAN-DEBAT et se raccordantasi®.D. 8 au Sud de SOUES, a la
limite de l'urbanisatioisoit la partie Nord du projet actuel).

Une enquéte préalable a la Déclaration d'Utilité Publique dqeajet s'est déroulée du 2 février au 4
mars 1993.

Le commissaire enquéteur a donné un avis défavorable sur cémeasdavorable sur le principe de la
déviation) justifié par les remarques suivantes :
» |a proximité des zones baties et les nuisances sonores etedsodlites par le giratoire sur la
R.D. 292 : il a été demandé de déplacer ce carrefour plus a I'Est ;
= |a création du giratoire au Sud de SOUES qui ne tenait pas cdmpénquéte publique réalisée
sur le troncon SOUES-ORDIZAN et du développement futur des zondsvitBacdes trois
communes concerneées ; il a donc été demandé de déplacetdeggsar le chemin latéral a la
R.D. 8;
» [implantation dans les parcelles agricoles créant des ddiasrceaux inutilisables ; de plus, le
rétablissement des dessertes agricoles et du systeme d'irrigatiompgdaatif ;
= |a prise en compte de niveaux sonores plus raisonnables ; en consgdasnogesures
compensatoires ainsi que les plantations d'arbres devaient étre revues ;
= ['omission de prendre en compte les modifications du cadre de vie suite a &iogatia projet.

A.4.1.2. LE DEUXIEME DOSSIER DE 1997, PREALABLE A U NE NOUVELLE
ENQUETE PUBLIQUE

Un nouveau dossier visant a améliorer le tracé en tenant compteladaresure du possible des
conclusions de I'enquéte publique précitée. Ce nouveau tracé est plus B8@ rddinéaires environ
du fait du déplacement vers I'Est du point d'échange avec la R.D. 292, il permet notamment :
= de passer le plus loin possible des habitations grace au décakgEstedu tracé initial dans un
secteur moins bati, & mi-distance des premieres habitations adeSBOUES et du premier
lotissement de BARBAZAN-DEBAT (lieu-dit Alaric) ;
= de suivre, le plus parallelement possible, les alignementsamtsistiu parcellaire et donc de
limiter au maximum les délaissés inutilisables ;
= de rétablir la desserte des parcelles agricoles par la créatbemhén parallele au projet ;
= de préserver le réseau d'irrigation actuel par le busage des écoulements ;
= de créer, au Sud de SOUES, deux carrefours giratoires : I'lmmRUD. 8 actuelle et l'autre sur la
R.D. 8 "voie nouvelle", acces futur direct sur BAGNERES-DE-BIGORRE ;
» de franchir a niveau la voie ferrée TARBES-BAGNERES-DE-BRRE ; la S.N.C.F. ayant
donné un avis favorable sur ce dispositif, compte tenu du trafic ferroviaire. actuel

Le Conseil Général, dans sa séance du 13 décembre 1996, a confainoéx|ee cette solution en
autorisant le lancement d'une nouvelle enquéte d'utilité publique sur "La déviatiastSlelSOUES".
Ce dossier n'est toutefois pas allé a son terme dans un sou@&@sdeatation cohérente du projet de
I'aménagement de la R.D. 8 section SEMEAC/ARCIZAC-ADOUR.

A.4.2. LE TRONCON SOUES-POUZAC

A.4.2.1. LA PREMIERE ENQUETE PUBLIQUE DE 1992 ENTRE POUZAC ET
SOUES

Une décision de la Commission Permanente du Conseil Général, en datetunmbee1991, a permis
d'adopter le projet d'aménagement de la R.D. 8 existant entreiéa St de SOUES et le carrefour
avec la R.D. 26 a POUZA(oit pour partie le secteur Sud du projet actuel).
Une premiére enquéte d'utilité publique a eu lieu. Elle a étérjteepar arrété préfectoral du 15 mai
1992 et s'est déroulée du 10 juin au 10 juillet 1992.
Il est a souligner que lors de cette premiére enquéte, csinauobservation n'‘a été présentée a
POUZAC, ORDIZAN, MONTGAILLARD, VIELLE-ADOUR, ARCIZAC-ADOUR, BERNAC-
DESSUS et SOUES, sur le tracé de la route tel qu'il gtagosé dans le dossier, une quasi-unanimité
s'était faite contre I'aménagement en suivant le tracéapkist BERNAC-DEBAT et SALLES-
ADOUR.
Parmi les motifs invoqués se trouvaient :

- 'aggravation des risques pour la desserte des propriétés riveraines ;

- 'augmentation des nuisances sonores pour les riverains ;

- I'aggravation des conditions de traversée de la route par lgersidacaux, le bétail et les

véhicules lents.

Dans ces conditions, le Commissaire-enquéteur, a émis un avialdvarl'adoption du tracé propose
au dossier entre POUZAC et le passage a niveau d'ARCIZAC-ADOURatis défavorable en ce qui
concernait le tracé proposé entre le passage a niveau dARADATR et SOUES, en suggérant
I'étude d'une solution limitant les inconvénients cités ci-dessus pour celitrelsection.

Pour les Services Techniques du Conseil Général, se posait dorablenr de la traversée de la
commune de BERNAC-DEBAT pour laquelle trois solutions pouvaient étre envisagées

1 - L'aménagement, d'une voie latérale,

2 - Le contournement vers I'Ouest,

3 - L'aménagement de la RD8 actuelle.

L'aménagement de la RD8 actuelle a été écarté lors de la premiére enquéte

La solution de reprendre la voie latérale semble étre ldemelen y apportant les améliorations de la
premiere enquéte a savoir :

- création d'une bretelle routiere qui raccorde la nouvelle midtevillage de BERNAC-DEBAT avec
'aménagement d'un carrefour bien dimensionné. En accord avec leipalité de BERNAC-DEBAT,
cette bretelle pourrait étre située au Nord de la Commun@gtdmit I'ancienne route départementale
n°s.

- suppression du carrefour entre la voie nouvelle et la rue du lec jBgé trop dangereux et
remplacement de ce carrefour par un ouvrage dénivelé a gabarits@asiia voie nouvelle et sous la
voie SNCF, afin de permettre les échanges sur la voie commdesli@ietons, des cyclistes, des
troupeaux et des tracteurs sans charge.
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A.4.1.2. LA DEUXIEME ENQUETE PUBLIQUE DE 1994 ENTRE POUZAC ET
SOUES

a) Entre POUZAC et ARCIZAC-ADOUR

Un arrété préfectoral pour l'ouverture de lI'enquéte préalalide GAU.P. concernant la RD8 entre
POUZAC et ARCIZAC-ADOUR est intervenu le 7 juin 1994 et I'enqwtu lieu du 27 juin au 26
juillet 1994.

Le Commissaire-Enquéteur, a émis un avis favorable a lardgéota d'utilité publique du projet
d'aménagement de la R.D. 8 entre POUZAC et ARCIZAC-ADOU&ré&té préfectoral correspondant
de déclaration d'utilité publique a été pris le 4 octobre 1994.

b) Entre ARCIZAC-ADOUR et SOUES

L'enquéte préalable a la D.U.P. concernant la RD8 entre ARCIZBOUYR et SOUES a été prescrite
le 29 septembre 1994 et I'enquéte s'est déroulée du 24 octobre au 24 novembre 1994.

Elle a abouti a un "avis favorable du Commissaire-Enquéteupréstkaen compte de I'avant-projet mis
a l'enquéte améliorée par les propositions du meémoire en réponse edesesS techniques
Départementaux.

Cependant, l'arrété préfectoral de déclaration d'utilité publigedg@4 novembre 1995 a fait I'objet
d'une requéte a fin d'annulation aupres du Tribunal Administratif.

Le tribunal Administratif de PAU a prononcé I'annulation de I'arpgéfectoral du 24 novembre 1995
déclarant d'utilité publique les travaux d'aménagement de la RD8 entre BEREBELLS et SOUES.

A.4.3. ELABORATION DU PROJET ACTUEL ET BILAN DE LA
CONCERTATION

Le projet présenté a été élaboré sur la base de la fusionojiets pintérieurs : trongon Sémeéac-Soues,
dit "déviation de SOUES" et "trongcon Soues-Arcizac" du projdd B®POUZAC, en tenant compte
de certaines observations dégagées lors des différentes enquétes publiques.

Ce projet a ensuite fait I'objet d'une phase de concertation des communes et du p8bNc.(8f).

A lissue de cette concertation, une réponse a été apportéeumetdes observations recueillies et
deux modifications ont été apportées au projet :
= rectification du tracé a la sortie Sud du giratoire RD 292, parfioatibn du rayon de courbure
pour I'éloigner plus rapidement des maisons riveraines,
= modification de la géométrie du carrefour de type "tourne a gaugsservant Bernac-Debat
pour mieux le sécuriser, en élargissant le terre plein central de 3 a 12 m.
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B. LOPERATION SOUMISE A L'ENQUETE
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B.1. LES VARIANTES ETUDIEES
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Nous rappelons ici I'ensemble des variantes qui ont été envisagéebhamsque du projet (cf.
paragraphe A4 : "procédures antérieures") :

- L'aménagement de la Route Départementale n° 8 sur place enuteSSet ARCIZAC-
ADOUR : cet aménagement a été écarté lors de I'enquéte pubégl@92 en raison des
difficultés de desserte des propriétés riveraines, des nuisartmes et de I'aggravation
des conditions de traversée de la R.D. n° 8 actuelle par les usaggars. De plus, on
notera que depuis, aux abords de cette R.D., les urbanisations se rsdunestu niveau
de SALLES-ADOUR et de BERNAC-DEBAT.

- une variante trés similaire a la solution retenue consigania réalisation de deux
passages enterrés a BERNAC-DEBAT, lI'un comme dans le projetepanchissement
de la R.D. n° 508, l'autre pour le carrefour situé plus au sud (R.D. n° 86, rue du lac Bleu)

En raison du surco(t généré au regard du faible trafic sur cettetvde la proximité de

raccordements alternatifs, cette variante a été abandonnéenjpla passage inférieur a
usage du trafic local et des engins agricoles a donc été préemelacement. Des écrans
acoustiques renforcent en outre la protection des habitations concernées.

Notons enfin que les solutions de création d'une voie neuve a |'Ouest 'Bst ald la Route
Départementale n° 8 actuelle ont été écartées dés le délautédlexion du maitre d'ouvrage en raison
de la trés grande perturbation qu'elles auraient entrainé danscédigoar agricole et de l'effet de
coupure supplémentaire (en plus de la R.D. n° 8 actuelle et de |&¥w&® que ce type de solution
aurait généreé pour le milieu naturel.

A cet effet, la solution d'aménagement d'une voie latérale est apparue oorborecompromis.
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B.2. PRESENTATION ET JUSTIFIGATION DIE LA
SOLUTION RETENUIE
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B.2.1. GENERALITES

La vallée de I'Adour permet de relier TARBES a BAGNERBESHBIGORRE par 2 axes routiers
principaux :

- la R.D. 935 ; qui supporte le plus gros trafic et traverse lexygd de LALOUBERE, HORGUES,
MOMERES, SAINT MARTIN, HIIS, MONTGAILLARD, TREBONS et POUZAC ;

- la R.D. 8, qui longe la voie ferrée le plus souvent et évite germsées difficiles des parties
agglomérées, sauf a ORDIZAN et dans une moindre mesure a BERMBAT et SALLES-
ADOUR.

Ainsi l'opération présentée s'inscrit dans un projet global consétaméliorer les caractéristiques de
la R.D. 8:
= Section 1 : aménagement sur place entre BAGNERES-DE-BIGOBRREOUZAC (déja
effectué),
= Section 2 : pour partie, nouveau tracé en deux étapes, déviation colgtdéyiation longue
entre POUZAC et ORDIZAN (en projets) et aménagement swepéntre ORDIZAN et
ARCIZAC-ADOUR (déja effectué) ; il est a noter que, daattdnte, le trongcon POUZAC-
ORDIZAN a fait I'objet d'améliorations
= Section 3 (objet du dossier) : nouveau tracé le long de la voée f@dté Est) entre ARCIZAC-
ADOUR et SOUES, puis un raccordement direct au giratoire du @edgeoutier de Tarbes-
Est par SOUES et BARBAZAN-DEBAT.
= Section 4 : Elle est constituée des projets de voirie de la ZAC de Séméac/Soues.
0 4.1 -le projet de 2x2 voies sur 200m depuis le projet, objet du dossier vers Tarbes Est
0 4.2 — le projet de boulevard urbain Tarbes BstSite Alstom » giratoire Poca a
Séméac

La définition de la géométrie du projet a été dictée par la prise en corsgtetiirs suivants :
- concertation avec les collectivités et organismes concernes,
- contraintes du site,
- contraintes hydrauliques,
- application des regles techniques de conception des infrastructures.

Le tracé, long de 6500 metres environ, est visualisé sur le Pan d'Ensemble au 1/58@.2 (8f).

Le projet routier, conjointement au projet de la ZAC, inclut lat@®al’'une zone sur-inondable pour
corriger les incidences sur I'ecoulement des eaux et les phénomenes de crue.

A ce stade de I'étude, I'emprise du projet routier est de koddr 15 hectares et de 4 hectares pour la
zone sur-inondable (cette zone est prévue dans le périmetre A€ &l n’est que mentionée dans le
présent dossier mais constitue une mesure compensatoire conjointe importante).

TARBI ‘f

le Pouey

N J\'_’”L

Aménagement de lc; R. D 8
entre TARBES

oy e— aménagements a réaliser

i}i_\c aménagements

o déja effectués

i T Cotdoussan LB e N

et BAGNERES-DE-BIGORRE =

[
3
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B.2.2. PERSPECTIVES D'EVOLUTION DES TRAFICS

Traflc Situation Traflc PrOiection
' ' 2020
routier actucile routier
7600 véh/jr
WaH0) 2000 véh/jr
Autoroute A64 ﬁ‘?lullg Nationale Autoroute AG4 ﬁglu]tg Nationale
8400 véh/jr 7600 véh/jr
(2003) R.D.92 R.D.92
Route - ] v
Départementale 77/, 4527 véh/jr Bils wadER = |
e " sl s o 9150 véh/jr
Py R.D.92A,
Route ggulet i | r;o:v:?: tracé
pariementaile R.D.n°8 Al PEY: .D. i
Eoégctlgeclgggttgé? n°8, nouveautracé i Z R nouveau tracé
, 4000 véh/jr —
5717 véh/jr o i 8400 véh/jr
(2004) s-Adoul /i
.;/" ’ | :T‘ } " . \ ¢
5 St M‘*”"? Q] Xi: Bernac
1 \ y \‘\, i Q, LA s S ) ~
&aStOU{ Wk RE{(7e WL v-DesSsu
j 4255 véh/jr ; B = [y 2
h A
87?290‘6%)/ d (2003) K

On notera qu'en fonctions des projections effectuées a échaar@20, I'objectif de 'aménagement
projeté est d'équilibrer le trafic entre les R.D. 8 et 935.

En effet, les flux sur la R.D. 935 étant actuellement limités lpatraversée de nombreuses
agglomérations, le projet permettra d'en absorber une partie sur la R.D. 8.
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B.2.3. PLAN D'ENSEMBLE ET DESCRIPTION DU TRACE

Le tracé, long d'environ 6500 métres, est visualisé sur le FHasathble au 1/5000°, joint au présent
dossier. Ce plan est complété par un cahier de cinq profils-type en traveiB5P1 a

Dans la ZAC de Sémac/Soues, le projet se connecte au futur giratoissddaldu centre commercial,

lui-méme raccordé par un trongon a 2x2 voies de 200m environ au rond point du péage de Tarbes Est:

Le tracé file tout d'abord vers le Sud, a travers une zone achegit agricole, et passe
immédiatement sur la commune S®UES ou il traverse le ruisseau de Lapoutge, qu'il longe a
I'Ouest sur environ 500 m. Il recoupe ensuite la R.D. 92 a mi-distantiee le lotissement
Lacassagne a I'Ouest et les lotissements de BARBAZANAJEBI'Est. Le raccordement avec
la R.D. 92 s'effectuera avec un giratoire a 4 branches.

Le tracé poursuit vers le Sud dans un couloir agricole de 150 a 200angeletrés urbanisé de
part et d'autre (SOUES a I'Ouest, BARBAZAN-DEBAT a I'Eg@dsse sur le territoire de
BARBAZAN-DEBAT . Il coupe la R.D. 292 ; le raccordement s'effectuera ici enuarein
giratoire & 4 branches.

L'itinéraire oblique ensuite vers I'Ouest, traverse une zone agritalevient sur le territoire de
SOUES Il rejoint alors la voie ferrée de TARBES a BAGNERES-BISORRE. A ce niveau,
un giratoire a 3 branches permettra le raccordement vetgeldR.D. 8 ;un petit barreau qui
franchira la voie ferrée par un passage a niveau et un giratoire serorit cet&sfet.

Le tracé va ensuite longer a I'Est cette voie ferrée agquassage a niveau d'ARCIZAC-
ADOUR, mais auparavant, le projet traverse les autres communes concernées :

* |l passe suSALLES-ADOUR, ou la voie ferrée le sépare des ilots batis (au nombre de
6). Il y coupe la R.D. 15, puis un chemin rural qui rejoint plus a [&£®R.D. 119, et
ensuite la R.D. 16. Les raccordements s'effectueront par dewfocasr traités en
"tourne a gauche" au niveau des R.D. 15 et R.D. 16 ;

o |l traverse ensuitéALLIER sur 150 m et pénetre SBERNAC-DEBAT ou il va
également longer du bati en continu, mais toujours avec une séparation par la&eie ferr
Il poursuit ensuite en tranchée sous la R.D. 508 (projet en dens@ég00 m). Le
raccordement a cette R.D. 508 s’effectuera a l'aide d’unfoarr¢raité en "tourne a
gauche”, situé a 400 m environ au Nord du carrefour actuel, et raquardee voie
nouvelle ;

* |l pénetre enfin sur la commune 8ERNAC-DESSUS, territoire sur lequel il reste
jusqu'a la jonction avec la R.D 8 actuelle au passage a niveauvat@rdements avec
BERNAC-DESSUS et ARCIZAC-ADOUR s’effectueront avec un carrefour traité en
"tourne a gauche" a la terminaison Sud du projet. La voie commurnialg BEERNAC-
DEBAT sera rétablie par un passage souterrain de gabarit 3 m gmogeteet la voie
ferrée.
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Plan d'ensemble
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B8.3. PRESENTATION DES AMENAGEMENTS
PROJETES
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B.3.1. PRINCIPALES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

= Tracé en plan

Du Nord au Sud, le tracé en plan décrit une large courbe enfméut giratoire de desserte du centre
commercial et la R.D. 292, puis une courbe plus serrée, terminée paaioneette, pour rejoindre la

voie ferrée au niveau de SOUES ; il est enfin quasimentigeetile long de celle-ci jusqu'au droit du

passage a niveau d'ARCIZAC-ADOUR.

= Profil en long:

Situé sur un terrain naturel pratiguement plat, le projet seragar femblai (jusqu'a 2 metres
maximum). A hauteur du carrefour avec la R.D. 508 existante, dett@ére se situe en passage
Supérieur vis-a-vis du projet. Les autres carrefours réaménagés sant pla

= Profils en travers-types

Divers profils types ont été établis (cf. schémas en pagieanses) et sont repérés sur le plan
d'ensemble. lls ont tous comme caractéristiques commune une chdeséérétres de large et des
accotements de 2 métres de large de part et d'autre.
Les variations tiennent ensuite a la présence de divers élémémtant de la mise en ceuvre de
mesures de réduction des impacts déja intégrés au projet :

= canal de Lapoutge et voie de désenclavement pour le profil type P1,

= pistes cyclables et merlons antibruit pour le profil type P2,

= pistes cyclables et voies de désenclavement pour le profil type P3,

= écrans acoustiques et voie de désenclavement pour le profil type P4,

= e profil type P5 dont I'emprise est limitée a une chauss@endet des trottoirs de 2 m de part

et d'autre correspond a la section traitée en dénivelé au droit de BERNASTDEB

B.3.2. RACCORDEMENT AU RESEAU ROUTIER PRINCIPAL
Le projet se raccorde :
- au Nord, sur le carrefour giratoire du péage autoroutier, via letpdej 2x2 voies de la ZAC

Sémac/Soues qui assure la double fonction de trafic de transit et de ¢ halandigeedrooamercial.
- au Sud sur la section POUZAC-ARCIZAC de la R.D. 8 (pas de carrefour au pointolelescent)

B.3.3. RETABLISSEMENT DES COMMUNICATIONS

Tous les acces existants (Routes Départementales, voies coesnwi@émins ruraux....) seront
rétablis, voire améliorés, soit dans une approche depuis le Nord :

= avec laR.D. 92, par un giratoire a 4 branches,

= avec laR.D. 292, par un giratoire a 4 branches,

» avec l'actuelle R.D. 8, par un giratoire a 3 branches, puis par iinbaseau routier qui
franchira la voie ferrée par un passage a niveau,

» avec la R.D. 15 et le chemin rural, qui rejoignent plus a I'BRtDa 119, raccordement par une
voie de désenclavement paralléle au tracé, a I'Est (R.D. 1) edrrefour traité en "tourne a
gauche”,

= avec la R.D. 16, ici encore, raccordement par une voie de désenetdvaarallele au trace, et
un carrefour traité en "tourne a gauche",

= avec la R.D. 508, le croisement s'effectuera par un passage symdrieuaccordement par une
voie nouvellement créée, assorti d'un tourne a gauche décalé MWmdepar rapport au
carrefour actuel,

»= avec larue du Lac Bleu et la R.D. 86 (vers ARCIZAC-DEBA®)cdrrefour sera supprimé, un
passage inférieur sera aménage et le raccordement avdg. |8 s'effectuera par le biais de la
voie de désenclavement,

» lajonction avec la R.D 8 actuelle s'effectuera au niveau de l'actuel passa&gau, le carrefour
est traité en tourne a gauche.

Différents points peuvent également étre mieux précisés :

» |a voie de désenclavement, a laquelle il est fait de muligte référence, vient rétablir le
chemin rural existant a I'Est de la voie ferrée et qui est emprunté pajde pr

= une bretelle est aménagée depuis la déviation de la R.D. 8 vers MEREBAT, avec
'aménagement d'un carrefour bien dimensionné ce qui aura pour avantage de congeliéer |
stratégique de l'ouvrage dénivelé de la R.D. 508 ;

= |e carrefour avec la rue du Lac Bleu, jugé trop dangereurergtiacé par un ouvrage dénivelé
a gabarit réduit sous la voie ferrée et la déviation de la&dlin de permettre les échanges sur
la voie communale des piétons, des cyclistes, des troupeaux et des tracteurargans c
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8.4, CARAGCTERISTIQUES PRINCIPALES DES
OUVRAGES

Note : Les profils présentés dans les pages
suivantes (P1 a P5) sont localisés sur le p
d'ensemble figurant au § B.2.3.
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Profil 1
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Profil 2
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Profil 3
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Profil 4
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Profil 5
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Les éléments figurant sur cette page ne sont que des
croquis de principe relatifs a 'aménagement du carrefour
en dénivelé de la R.D. 508 a BERNAC-DEBAT.

lIs sont extraits d'une "Proposition esthétique”,

Cabinet Y. FAUD et F. ZIRK 1993.

T

Vue du projet en dénivelé sous la R.D. 508

Vue en élévation de la trémie

Vue en élévation de la trémie
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8.8, APPRECIATION SOMMAIRE DES DERPENSES
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Le montant de cette opération s'éléve a eretieie i 13300 000 € TTC

se décomposant comme suit :

travaux (y compris le colt des mesures réductrices ou compensatoires.. 12 500 000 € TTC

acquisitions foncieres 800 000 €
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C. ETUDE D'IMPACT
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C.1. ANALYSE DE L'ETAT INITIAL
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L'étude d'impact est définie par le décret n° 77 - 1141 du 12 octobrerh®difi¢ par décret n° 2003-
767 du ler aolt 2003 - JO, 7 aolt 2003) comme sulit :

"Le contenu de I'étude d'impact doit étre en relation avec l'importdesetravaux et aménagements
projetés et avec leurs incidences prévisibles sur I'environnement.

L'étude d'impact présente successivement :

1° Une analyse de I'état initial du site et de son environnement portarhma&nt sur les richesses
naturelles et les espaces naturels agricoles, forestiers, masitiote de loisirs, affectés par les
aménagements ou ouvrages ;

2° Une analyse des effets directs et indirects, temporaiggsretanents du projet sur I'environnement,
et en particulier sur la faune et la flore, les sites et lesspggs , le sol, I'eau, l'air, le climat, les
milieux naturels et les équilibres biologiques, sur la protection des bieths patrimoine culturel et, le
cas échéant, sur la commodité de voisinage (bruits, vibrations, odeussi@milumineuses), ou sur
I'nygiéne, la santé, la sécurité et la salubrité publique ;

3° Les raisons pour lesquelles, notamment du point de vue des préoccupatiomemhiement, parmi
les partis envisageés, « qui feront I'objet d'une description » le projet présenté aaté;ret

4° Les mesures envisagees par le maitre d'ouvrage ou le pétitionnairsypguimer, réduire et, si
possible, compenser les conséquences dommageables du projet sur l'envingneelasanté, ainsi
gue l'estimation des dépenses correspondantes ;

5° Une analyse des meéthodes utilisées pour évaluer les effets du gwojdtenvironnement
mentionnant les difficultés éventuelles de nature technique ou sqigmtiencontrées pour établir
cette évaluation.

6° Pour les infrastructures de transport, I'étude d'impact comprend ee ookt analyse des colts
collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour létiodge ainsi qu'une
évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation dy potgghment du fait des
déplacements gu'elle entraine ou permet d'éviter. "

Afin de faciliter la prise de connaissance par le public des informationgenues dans I'étude, celle-ci
fera I'objet d'un résumeé non technique.

Lorsque la totalité des travaux prévus au programme est réaliséeade&rm simultanée, I'étude
d'impact doit porter sur I'ensemble du programme. Lorsque la réalisation est échelonnée damssle t
I'étude d'impact de chacune des phases de l'opération doit comporter une afjppmédes impacts de
I'ensemble du programme.

Des arrétés interministériels peuvent préciser pour certageégories d'ouvrages le contenu des
dispositions qui précedent.

Note: Pour des considérations de pratique et de compréhension, I'état desdieugrésenté de facon
homogene, par contre, en ce qui concerne les effets et les mesures proposées, un \seeh ssite
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C.1.1. SITUATION GEOGRAPHIQUE

Le projet se situe dans la plaine de I'Adour, en rive droite et au Sud-Est de |&ggiomtarbaise.

A ce niveau, au sortir de la zone de montagne, la valléddieuf commence a s'élargir et forme une
plaine fluviale qui atteint 9 km de large entre les coteaux d'Hibarette &t'€umux de Piétat a I'Est.
L'emprise du projet se déroule du Nord vers le Sud a partir durfutdrpoint de desserte du centre
commercial de la ZAC Sémeéc/Soues , contourne SOUES partl'lesEad, puis longe a I'Est la voie
ferrée jusqu'au passage a niveau d'ARCIZAC-ADOUR ou elle rejoitidiée R.D.8.

La zone d'étude, figurée ci-contre, s'étend en périphérie Sud-Esigg®mération tarbaise, en une
bande étroite et d'environ 6 km de long, depuis l'autoroute A64, justyoed-Est d'ARCIZAC-
ADOUR.

Les territoires communaux concernés sont ceux de SOUES, BARBAYABAT, SALLES-
ADOUR, ALLIER, BERNAC-DEBAT, BERNAC-DESSUS, et ARCIZAC-ADCR.

L'espace est ici marqué par le phénomeéne d'urbanisation périphérique de Bagbontarbaise qui va
en s'atténuant du Nord vers le Sud ; il présente toutefois encore un caractéférmeéal a

C.1.2. LE MILIEU PHYSIQUE

C.1.2.1. CLIMATOLOGIE

Cette partie de la vallée du moyen Adour bénéficie d'un climak et humide.

L [TARBES |20

- [sALLES- | |15
o ADOUH 1
ﬂwnmeresw 3 Y
Ao i3

Extrait carte géologique

Les données mesurées a TARBES-OSSUN-LOURDES (360m daltitt
indiquent une pluviométrie de 1045 mm répartie sur 168 jours et unertgorpé
moyenne annuelle de 11,7°C.

C.1.2.2. LE RELIEF ET LE CADRE GEOLOGIQUE .

L'ensemble du projet se développe sur la plaine alluviale qui estdamgviron 6
km a ce niveau. Le tracé se déroule uniqguement en rive droitplatda sur cette
rive n'est large que de 2 km.

A I'Est, la vallée est encadrée de crétes qui culminent a 450 m

Le relief est ici tres plat, les altitudes oscillentrer867 m au Sud, au passage
niveau d’ARCIZAC-ADOUR et 337 m prés du rond-point du péage de Tarh
Est, la dénivelée n'est donc que de 60 m pour une distance d'envirod §dm
d'oiseau.

Le substrat est composé de terrains du quaternaire, essentitlleomstitués
d'alluvions a galets, graviers et sables qui correspondent aux dsrfagnees
durant la phase maximale d'expansion glaciaire.

Les sols sont peu différenciés, généralement de type "sol brui"paveis des

ECHELLE : 1/ 50 000 o™ mo—r——

S Za" sl FwEF IS = . Y - oAG

caracteres liés a des phénomenes d'hydromorphie.
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C.1.2.3. HYDROGRAPHIE ET HYDROGEOLOGIE

a) Les eaux souterraines

Cartographie informative

Du point de vue hydrogéologique, la zone d'étude repose sur un aquifeve fHagpiifere alluvial S des zones inondables de Midi-Pyrénées 65
guaternaire de la plaine du Haut-Adour" (n°129 dans la Synthese hydragaelog la région Midi- i BAssIN DE UADOUR
Pyrénées, catalogue des systémes aquiferes et des domalnegéblogies, BRGM, 1990) qui se
développe depuis Bagneres-de-Bigorre jusqu'environ 50 km au Nord de Tarbes.

Cet aquifére a nappe libre est en relation avec I'Adour. Le atbstde surface perméable confere une
vulnérabilité a la pollution.

Dépt. des Hautes-Pyrénées

Cette nappe est exploitée de facon générale par des puits pridésfagton plus localisée par des
pompages pour la distribution d'eau potable.

En aval du projet, sur le territoire de SOUES, se situe un puit ddghoByndicat Adour-Coteaux qui

utilise en principal la ressource de 'usine de Médous pour alimenter les 12 caaubérentes.

Ce puit ne dispose que d'un périmétre de protection immeédiate det2hbdait toujours pas l'objet

d'un arrété préfectoral de protection.

Par ailleurs, les eaux de la nappe sont utilisées pour l'irrigation agricole.

b) Le réseau hydrographique

La plaine de Tarbes appartient au bassin de I'Adour née desetwds de I'Adour de Payolle,
I'Adour de Gripp, et I'Adour de Lesponne au Sud de Bagneres-de-Bigerrégime de ce fleuve est
pluvio-nival.

Toute cette zone au Sud de I'agglomération tarbaise est drainkecpaal de I'Alaric qui, tout g ek
en empruntant le tracé d'un ancien ruisseau, est une dérivation de I'Adour destigatian. _ et
Ce canal s'inscrit dans le systéme d'irrigation Adour-Alaric.

Sa fonction est double :

= |l draine deux vastes bassins versants de I'Echéoux, qui englobatdasx Est, et de la
plaine agricole rive droite de I'Adour en aval de Pouzac,

= |l est I'ossature d'un réseau maillé d'irrigation tres conepliext I'écoulement est régulé en
fonction des besoins par des vannes situées au droit de la prise sur I'Adour a Pouzac.

Le fonctionnement général de ce réseau est capricieux etiléifi cerner du fait de la
complexité de son maillage dans la plaine et des apports enlenwse des coteaux situés a I'Est,
dont une partie a été urbanisée et donc pour partie imperméabilisée.

Il pose de sérieux problemes a I'ensemble des communes riveraipésiode de hautes eaux
puisqu'il provoque d'importantes inondations, notamment sur le territoiBadmzan-Debat, et de
facon plus épisodique sur les territoires de Séméac et de Souesjlipeement sur une partie de
I'emprise du projet de ZAC (Cf. I'extrait ci-contre de laaft€ informative des zones inondables de
Midi-Pyrénées"”, DIREN Midi-Pyrénées).
fﬁ:x

Zones inondables

Crue trés fréquents (Fordre anouelle) hauteur & féchele

B crue fréquente (recour de 5 4 15 ans) - information
i flx dirondation Iocile /) poncuuelle de crue
( THo. K i
ENCAISSANE (ke et dos crves B PHEC : Pus Hastes
de pente sbrigge
o i< Coon
1 1] 1 km

cheral de crue.

e, rembla fevée

Edition a l'échelle 1/30000
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Du nord vers le Sud, le projet franchirarlesseau de La Poutggou Cassoulet) juste apres le rond-
point du péage, puis le longera durant environ 600 m.

Dans son inflexion vers I'Ouest, il franchira ensleéteuisseau des Arribets

Dans sa partie Sud, I'emprise ne recoupe plus aucun véritable @maus $eulun canal longeant
I'actuelle R.D.8 (c'est a dire de l'autre coté de la voie ferrée par rapp@itcget) poursuit un cours
paralléle depuis le Sud de SOUES jusqu'au passage a niveau d'ARCIZAC-ADOUR

c) La qualité des eaux

Seul I'Adour fait I'objet de mesures de qualité par I'Agence dsiB&dour-Garonne sur le secteur
étudié. Selon les éléments recueillis dans "Atlas et donnéekesaut (Agence de Bassin Adour-
Garonne 1997), ce fleuve, a ce niveau, est de qualité 1B - Bonne qualité.

Au regard de l'objectif fixé qui est depuis de longues années dé fbi,partie des 44 % des points
d'analyse ou cet objectif n'était pas atteint.

Selon le dossier "Diagnostic du Contrat de Riviere du Haut eteM@&dour" (S.L.E.E., 1998), les

parametres déclassant sont le phosphate et I'ammonium.

Le systeme Alaric n'est pas analysé en tant que tel, eaigjeure partie du débit provient de I'Adour
(prise d'eau a Pouzac) et devrait se situer dans la méme classetde quali

On notera que de fait que I'Alaric est en classe 2 "qualité&lpl@ssdans une carte figurant dans le
"Schéma directeur de l'agglomération tarbaise" (1996).

Selon I'étude "Faisabilité hydraulique de la déviation Sud-Est de Soues" effectuée en Juillet 2002, "Le
ruisseau de La Poutge se présente sous la forme d'un ruisseau étroit (un métre de largeur au
maximum) s'écoulant entre des berges basses occupées par une ripisylve généralement trés
dégradée (simple alignement d'arbres), voire absente ou remplacée par des ronciers. L'écoulement y
est généralement lent et homogene, avec un substrat surtout composé de graviers et de sable. Sur
toute la longueur longée par le trongon de voirie projetée, le tracé tres rectiligne traduit certainement
une opération de rectification”.

Sur le trongon
concerné, [l'étude lui
attribue une capacité
d'écoulement de 0,6
m®/s : ce cours d'eau
semble connaitre des
étiages trés seéveres
(absence d'écoulement
de surface par place).

Toujours selon I'étude
CACG, "Le ruisseau
de Lapoutge n'abrite
vraisemblablement pas
de truite ; les autres
especes citées
(Vairon, Loche franche
et Lamproie) peuvent y

: A
étre présentes avec IR S :
toutefois des  Ruisseau de Lapoutge
peuplements de

gualité médiocre.

S
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Au regard de la relative incertitude sur les caractéristiques de ce cours d'eau, et compte tenu de I'enjeu
gu'il représente au regard des impacts du projet, une étude complémentaire a été menée : "Etat
hydrobiologique initial, Qualité physico-chimique, Faune des invertébrés aquatiques, Faune piscicole
du ruisseau de La Poutge" (SGS Multilab-Toulouse, novembre 2003).

Elle conclut de la fagon suivante :

"Les eaux automnales du ruisseau de La Poutge présentent une physico-chimie caractéristique des
petits cours d’eau du piémont pyrénéen , plus ou moins réalimentés par des riviéres issues d'altitude
(Adour).

Malgré I'étiage estival sévere de 2003, ces eaux sont fraiches, bien oxygénées, faiblement alcalines,
modérément minéralisées (substrat sédimentaire alluvionnaire), typiquement piscicoles et assez
productives au regard des différents parametres analysés comme le pH, la dureté, ... Celles en
matiéres en suspension, chlorures et sulfates sont basses et habituelles. Les valeurs de carbone
organique dissous, de produits phosphorés et azotés sont tres faibles et témoignent pour la plupart de
I'absence de pollution, sauf au niveau de l'azote Kjeldhal (2,2 mg/l N). Les trés basses teneurs en
hydrocarbures totaux et plomb prouvent I'absence de pollution issue des plates-formes routieres
environnantes. La qualité de ces eaux devrait parfaitement convenir & un peuplement piscicole a base
de salmonidés (absents), de cyprinidés et de cobitidés (présents).

D’apres le SEQ Eau des Agences de I'Eau, tous les parametres analysés témoignent d’'une eau ayant
une bonne et surtout tres bonne aptitude pour les potentialités biologiques, sauf I'azote Kjeldhal qui
induit une aptitude passable . Nous observons une assez forte valeur d’hydrocarbures totaux (>
limite d'inaptitude a la production d’eau potable en ce qui concerne le total HAP).

La qualité des eaux du ruisseau de la Poutge n’étant pas surveillée par '’Agence de I'Eau Adour
Garonne, il n’existe pas d’'objectif de qualité pour ce cours d’eau.

Le.ruisseau.des Arribets

Toujours selon I'étude de la CACG : "Le ruisseau des Arribets , recoupé au Sud de Soues, présente
une largeur plus conséquente que le précédent (1,50 m en moyenne). L'écoulement y est nettement
plus rapide et plus diversifié, & la fois dans le sens amont/aval (présence de petites chutes) et dans le
sens transversal (veines de courant préférentielles laissant des zones de calme en bordure de berge).
Les berges, subverti cales, sont généralement occupées par un alignement d'arbres ; elles souffrent

localement de dégradations dues au piétinement du bétail.

Le substrat est formé d'un
tapis de cailloux et de
pierres, souvent indure.
Outre sa fonction
d'abreuvement du bétail,
ce canal est utilisé a des
fins d'irrigation (par
submersion et/ou
aspersion) des parcelles
riveraines."

En aval du trongon
concerne, I'étude lui
attribue  une  capacité

d'écoulement de Il'ordre de
1,5 m%s, la flore aquatique

(Renoncule aquatique) 7

semble attester d'un SV L
écoulement tout au long de uisseau des Arribets
l'année.

Le canal de la R.D.8

Toujours  selon la
CACG "Le canal
longeant la R.D.8 se
présente sous forme
de fossé étroit (0,50 m
de large) assez
profondément
encaissé (0,80m de
hauteur de berge).
L'écoulement y est
plutdét rapide, sur un
substrat  relativement
meuble, composé de
petits graviers et de
particules fines, dont la
majeure partie provient
probablement du
lessivage de la
chaussée routiére.

d) Le Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion

e

Canal le long de l'actuelle .D.8

des Eaux (SDAGE)
Un SDAGE du Bassin Adour-Garonne a été élaboré et approuvé par arrété @iéfectoaolt 1996.

A ce jour, aucun Schéma d'’Aménagement et de Gestion des Eaux)(8&GHe mis en ceuvre sur
I'Adour. On signalera toutefois ici la mise en place d'un Contrat de RiviereudwHdoyen Adour sur
tout le cours en amont de Tarbes.

page 44

Aménagement R.D. 8 SOUES/ARCIZAC-ADOUR - Dossienduéte préalable a la Déclaration d'Utilité Pulsig Avril 2005



C.1.3. LES MILIEUX VIVANTS

C.1.3.1. LE MILIEU TERRESTRE

Compte tenu de sa localisation périurbaine, au Sud de l'agglomérakiaisdale secteur d'études est
ici fortement anthropiseé.

L'emprise du projet concerne principalement des espaces agrimigsis ou moins enclavés entre des
zones urbanisées au Nord et a vocation future d'urbanisation.

Sur cette partie de la plaine, le milieu est donc majoniteré composé de prairies ou de cultures
céreéalieres. La végétation spontanée est cantonnée danslidgenaisiduel d'un ancien bocage surtout
constitué d'alignements arborés, le plus souvent discontinu, le longodes d'eau et de haies
séparatives entre les parcelles.

Les espeéces les plus couramment rencontrées sont les suivantes :

Arbres: Arbustes:

Aulne glutineux Prunellier

Saules (diverses especes) Aubépine

Fréne élevé Cornouiller sanguin
Platane Sureau noir

Chéne pédonculé Noisetier

Robinier faux-acacia Ronces

Peuplier

Il est & noter que cette zone porte encore quelques traces cage ygmique de cette partie de la vallée
de I'Adour avec un réseau hydrographique dense de petits canagatabim, souligné par des haies
trés jardinées avec notamment une taille réguliére des arbres edti'"téta
(Platane, Fréne, Saule, ...). Les espéces arbustives inteagalaisont peu nombreuses et tres
"contrélées".

La faible importance de la végétation spontanée, la proximitdaoprésence de zones
urbanisées, l'existence de l'autoroute et de la voie ferrée,da secteur un biotope ordinaire, plutot
pauvre.

Toutefois, la proximité les collines boisées riveraines, la poésde végétation arborée le long

Oiseaux des prairies bocageéeres

Accenteur mouchet *

Bergeronnette des ruisseaux *

Bergeronnette grise *

Bouscarle de Cetti

Bruant jaune *

Bruant proyer

Buse variable

Corneille noire *

Etourneau sansonnet *

Faucon crécerelle *

Fauvette a téte noire *

Fauvette des jardins

Grimpereau des jardins

Grive musicienne

Héron cendré *

Loriot d'Europe

Merle noir * Mésange a longue queue *
Mésange bleue * Mésange charbonniére *
Milan noir Milan royal *

Pic épeiche Pic vert

Pie bavarde *

Pie grieche écorcheur

Pigeon ramier *

Pinson des arbres *

Pipit des arbres

Pouillot véloce *

Rossignol philoméne

Rouge gorge familier *

Sitelle torche pot

Torcol fourmilier

Traquet patre *

Traquet tarier

Troglodyte mignon *

Verdier d'Europe

Oiseaux des milieux cultivés et des jardins

Alouette des champs

Hirondelle de cheminée

Hirondelle de fenétre

Accenteur mouchet *

Bergeronnette grise *

Chardonneret élégant

Corneille noire *

Etourneau sansonnet *

Linotte mélodieuse

Merle noir *

Mésange bleue *

Mésange charbonniére *

Moineau domestique

Pinson des arbres *

Rouge gorge familier *

Rouge queue noir

Serin cini

Traquet patre *

Troglodyte mignon *

Verdier d'Europe

En ce qui concerne les mammiferes Seules les espéces 8antdedées aux espaces agricoles

des berges de I'Alaric et des autres ruisseaux, ainsi quéskenge de quelques prés sont favorables au ouverts ou peéri-urbains sont représentés : Lievre, Lapin de garergressord mulots, musaraignes,

maintien d'une faune de milieu ouvert et de friche, notamment en ce qui concéiauekayv

La liste ci-apreés illustre les espéeces d'oiseaux potiemtiieht nicheuses dans les deux types de

milieu concernés (d'apres S.M.A INGENIERIE 1998) ; un astériscuété rajouté pour les especes
contactées par nos soins lors de visites terrains hivernales.

campagnols et autres petits rongeurs, ainsi que les petitsinesstéBelette, Putois, Fouine, le Renard,
... ainsi que le Chat et le Chien domestiques.

La proximité des habitats forestiers des coteaux expliquesrégat la présence du Chevreuil
contacté sur la zone.
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C.1.3.2. LE MILIEU AQUATIQUE

Les cours d'eau du secteur sont classés en premiere catégorie piscicole (Adour, canal de I'Alaric,
cours d'eau secondaire du systéme Alaric, ...).

Le projet routier ne concerne que trois cours d'eau, soit du Nord au Sud :
= |e ruisseau de Lapoutge, qui sera vraisemblablement le plus perturbé car traversé une fois,
puis longé sur environ 600 m,
= |e ruisseau des Arribets, traversé une fois,
= |e canal longeant la R.D. 8.

a) Le ruisseau de Lapoutge

Selon I'étude CACG, déja citée," Le ruisseau de Lapoutge n'abrite vraisemblablement pas de truite ;
les autres espéces citées (Vairon, Loche franche et Lamproie) peuvent y étre présentes avec toutefois
des peuplements de qualité médiocre.

L'étude complémentaireEtat hydrobiologique initial, Qualité physico-chimique, Faune des invertébrés
aquatiques, Faune piscicole du ruisseau de La Poutge" menée par SGS Multilab-Toulouse, novembre
2003, vient préciser ce point de vue.
"Les eaux a vocation salmonicole de ce cours d’eau ne dépassent pas les normes impératives de la
Directive 78/659/CEE modifiée, seuls les nitrites sont tres légérement supérieurs a la norme guide
(0,03 au lieu de 0,01 mg/l NO,).

D’aprés I'analyse des traits biologiques, physiolog iques et écologiques , le peuplement automnal
des invertébrés aquatiqgues de ce ruisseau est conforme a celui d'un petit cours d'eau de basse
altitude, appartenant a la zone supérieure des réseaux hydrographigues, a vitesse d’écoulement
soutenue, a substrat graveleux, a température fraiche, bien oxygéné, pauvre en éléments nutritifs, peu
pollué, ... Mais cette faune est tres peu abondante (< 1700 individus/m), soit a cause de I'étiage
estival sévére de 2003, soit a cause des rejets polluants (industriels, artisanaux, agricoles) que peut
subir ce ruisseau. Les coléoptéres, les oligochetes et les mollusques dominent le peuplement ; les
trichoptéres et les éphéméropteres sont tout de méme bien représentés. En automne, lindice
biologiqgue global normalisé (1992) est bon : 15/20. Il témoigne d'une bonne qualité

hydrobiologique des eaux (classes 1B de la grille de qualité hydrobiologique des Agences de
'Eau) ; il découle d’'une bonne richesse en taxons, et de la présence d'un groupe faunistique

indicateur de qualité.

Le peuplement piscicole de ce cours d’eau est domin € en densité et biomasse par la loche
franche devant le vairon, seules especes présentes . Si la densité a I'hectare est significative (4122
individus), la biomasse reste faible (16,2 kg) de par la petite taille des individus. Ces deux especes
font partie du cortege habituel qui accompagne la truite, absente ici, dans les ruisseaux de piémont
(limite zone a truite - zone a ombre d’'Huet). Si la population de loches est assez équilibrée (présence
de toutes les classes de tailles avec de petites cohortes d'individus), celle des vairons semble
déséquilibrée (trés faible population dans les classes de tailles présentes).

La granulométrie du lit de ce ruisseau convient parfaitement a la colonisation et la reproduction de ces
deux especes, elle pourrait convenir aussi a celle des truites par endroits, si le débit était convenable
comme en automne. Ce ruisseau de 1°° catégorie piscicole est géré par TAAPPMA de Tarbes sous
tutelle de la Fédération Départementale. Il est trés peu pratiqué, non aleviné, non protégé, ne
comporte aucune réserve de péche. Il subirait des rejets industriels d'aprés la Fédération
Départementale."

b) Le ruisseau des Arribets

Toujours selon I'étude de la CACG :

“Le ruisseau des Arribets doit présenter un certain intérét piscicole, en abritant 'ensemble du cortége
spécifique (Truite, Vairon, Loche franche et Lamproie) habituellement présent dans la "zone a truite" et
en offrant a ces espéces des conditions convenables d'alimentation, de grossissement et de
reproduction.”

Aucun élément relatif & I'hydrobiologie de ce canal n'a été collecté ou recherché
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C.1.3.3. LES MESURES DE CONSERVATION ET D'INVENTAIRE DU MILIEU NATUREL

La richesse naturaliste et paysagere des milieux enviranifaniieux aquatiques et milieux
diversifiés) a donné lieu a plusieurs mesures réglementdims irventaires. Ces mesures sont ici
citées pour mémoir@nais aucune ne concerne directement I'emprise du projet.

a) Arrété de Protection de Biotope

En ce qui concerne I'Adour, un arrété préfectoral de protection de éiatéfe pris, mais il ne
couvre pas I'emprise du projet puisqu'il ne couvre que le lit deuiA(cf. carte ci-dessous, cours d'eau

surligné en mauve) ; il porte également sur les communes d&ESBALLES-ADOUR, BERNAC-
DEBAT, et ARCIZAC-ADOUR.

b) Les Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Fauni  stique et Floristique (ZNIEFF)

Dans le cadre de l'inventaire national des Zones Natureligérét Ecologique, Faunistique et

Floristique (ZNIEFF) effectué par le Ministére de I'Environeeimet le Secrétariat Faune-Flore du
Muséum National d'Histoire Naturelle, plusieurs ZNIEFF de typede type Il ont été définies aux
environs du site qui nous préoccupe.
Nous rappellerons sommairement que ces zones sont de deux ty@BBEHR#& de type | correspond a
des "zones homogénes sur le plan biologique et présentant un ietéggjuable nécessitant des
mesures de protection renforcées" ; elles constituent des padetiesnes de type Il qui sont des
"ensembles de milieux sensibles ou toute modification du milieu doit étre évitée".

La seule zone qui encadre le site concerné par le projetasvémte (cf. zone détourée en mauve sur
carte ci-dessous) :
% la ZNIEFF de type Il n° 0008, "Bois de Rubisclou et de Souyeaux"esitags les coteaux
al'Est, 12 communes dont BARBAZAN-DEBAT

Pyrénée:

Arrété Prefectoral de protection de Biotope :
RIVIERE ADOUR, ARTIGOU, GAOUBE, RIMOULA, L'ESPONNE

Arrété du 03/06/1997

Les deux cartes présentées ont
élaborées par la DIREN Midi-

Le contour des ZNIEFF est figu EN
en rose. Sur la carte de gauche, il| | ==
correspond aux lits mineurs des
cours d'eau concernés

Code régional : 00000088 Code national : 730011479
ZNIEFF de Type I : BOIS DE RUBISCLOU ET DE SOUYEAUX

DIREN Midi Pyrénées - Cité administrative - Bat G - Bvd Armand Duportal - 31074 Toulouse Cedex

DIREN Midi Pyrénées - Cité administrative - Bat G - Bvd Armand Duportal - 31074 Toulouse Cedex
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c) L'inventaire Directive Habitats

Concernant ce secteur, un site a été transmis dans ledeald@rd®irective européenne "Habitats,
Faune, Flore", mais ne concerne pas directement I'emprise dt (ofojgone détourée en mauve de
part et d'autre de I'’Adour sur la carte ci-dessous) :

% le site n° FR7300889, dénommé "Vallée de I'Adour"”, qui ici reprend teli'‘Adour, et
concerne les communes de SOUES, SALLES-ADOUR, BERNAC-DEBRARARCIZAC-

ADOUR.

Tab | —
: ; L : F SA N et e La carte présentée a été élaborée
ONSCANTO0® NINHR 2001 ey 71152 la DIREN Midi-Pyrénées.
_ - Le contour du Site est figuré en ro
Code régional : 3200 Code national : FR7300889 Sur la carte ci-contre, il correspon q
Zones Directive Habitats : VALLEE DE L'ADOUR : au lit mineur de I'Adour.

DIREN Midi Pyrénées - Cité administrative - Bat G - Bvd Armand Duportal - 31074 Toulouse Cedex
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C.1.4. LE PAYSAGE

En premiére approche, deux entités paysageres peuvent étre distingugessardétude :
= au Nord un espace périurbain, depuis le futur giratoire de dessematdel commercial de la
ZAC Séméac/Soues jusqu'au Sud de Soues ou l'emprise du projesetrdesr enclaves
agricoles au sein de zones urbanisées a vocation d'activités ou d'habitat,
» au Sud de Soues un espace a dominante agricole ou le projetvaid farrée du cété Est,
alors gu'a I'Ouest de celle-ci se développe un certain mitage de bati le lauuddie R.D. 8.

Cing séquence peuvent étre distinguées sur I'ensemble du lisélire 'ambiance paysagére des
espaces traverses (cf. 2 planche en pages suivantes) :
= séquence n°l, ZAC Séméac-Soues /R.D. 92, traversée d'une entité agridoédeesi
= séquence n°2, R.D. 92/R.D. 292, traversée d'une zone pavillonnaire,
= séquence n°3, R.D. 292/lieu dit Le Bourg a SALLES-ADOUR, traversée d'uneagniiéle,
= séquence n°4, lieu dit Le Bourg/ Nord de BERNAC-DEBAT, litinérdiorde une entité
agricole avec bati diffus en flots,
= séquence N°5, Nord de BERNAC-DEBAT/ passage a niveau d'ARCIZBOUR, traversée
des "faubourgs” de BERNAC-DEBAT, puis raccordement vers la R.D.8 actuelle.

C.1.4.1. SEQUENCE N1, ZAC SEMEAC-SOUES/R.D. 92 :

Cette premiere séquence traversée par le projet
porte sur une zone agricole plutdt trés ouverte ou
ne subsistent que des formations arborées en
alignement le long des cours d'eau, avec d'Est en
Ouest les ruisseaux du Hournet, de Lapoutge et
des Arribets.

Cette zone a d'ores et déj’
une vocation a =
['urbanisation affichée |4
dans les documents §
d'urbanisme de SEMEAC
et SOUES dans la partie
Nord.

Sur SOUES, la partie Sud

Vue du départd I'prisedepus le rond pointdu est déa en partie

péage au Nord construite a I'Est et a
I'Ouest.

<

Bordure blsee u russeu de Laoutge

Ces grands alignements Nord-Sud, résiduels d'un bocage ancignysitruce paysage tres ouvert tout
en préservant une large perception de la chaine des Pyrénées.
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tracé du projet
confrontation avec

une zone bati

point sensiblepar rapport
& de 'habitat

& du bati agricole
confrontation avec un cours d’eau
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C.1.4.2. SEQUENCE N2, R.D. 92/R.D. 292

Cette séquence est tres périurbaine, méme si I'emprise dusgrégeifile dans un petit couloir résiduel
de 100 a 200m de large, encore exploité sur le plan agricole.

q T

Zone de lotissements pavillonnaires a I'Est sur le territoire de BXRBIADEBAT

Ce couloir est densément bati a I'Est sur BARBAZAN-DEBATetfacon plus lache a I'Ouest sur
SOUES. Les habitations figurées sur les photographies ci-dedsousoatre a droite sont les plus
proches de I'emprise du projet.

Habitat de prximité vers I'Ouest au niveau du futur croisement aveb 1292

Habitat de proximité vers I'Est au niveau du futur croisement avec 1292.D

L'ambiance paysagéere est donc un espace agricole trés ouvettdbqudrt et d'autre de zones de bati
pavillonnaire.
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C.1.4.3. SEQUENCE N3, R.D. 292/ LIEUDIT "L E BOURG" A SALLES-ADOUR

Cette séquence traverse une unité agricole a paysage plutbt owrdst des rares haies résiduelles et
I'alignement arboré en bordure du ruisseau des Arribets, cloisonnent quelque peal I'espac

Aucune habitation, ni batiment agricol
n'est présent sur ce trongon que l'empr =
du projet coupe d'Est en Ouest. i
Cette zone constitue l'entité agrico
majeure de tout le linéaire du projet.

W

Alignment arboré en bordure du ruisseau des Arribets
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C.1.4.4. SEQUENCE N4, LIEU DIT LE BourG/ NORD DE BERNAC-DEBAT

Dans cette séquence, I'emprise du projet rejoint la voie fgea'éle longe ensuite
en continu.
Cette infrastructure linéaire marque déja fortement le gugeyet délimite une
rupture entre :
= al'Ouest, une zone urbanisé plus ou moins discontinu le long de l'actuelle
R.D.8, "faubourg de la commune de SALLES-ADOUR,
= a I'Est, une unité agricole a paysage trés ouvert qui se développe sur
SALLES-ADOUR, ALLIER et BERNAC-DEBAT.

Le paysage est ici largement ouvert sur les Pyrénées vers le Sud

Depuis I'emprise du projet, la vue porte sur l'arriere du babatgment peu
gualitatif, alors que les facades plus "nobles" sont tournées vers l'actuelle R.D.8.

L'emprise du futur projet reprend le chemin le long de la voie feméle:ci sépare nettement un espace agricole,
d'une zone urbanisée (a droite) le long de I'actuelle R.D.8. Ce chemin é&stmesté pour la randonnée pédestre
ou VTT, notamment par les habitants de SOUES.

Vue sur les facades arrieres depuis I'emprise du projet

Sur la plaine agricole, de rares batiments d'exploitation
diffus sont implantés ; deux d'entre eux viennent par
contre créer un resserrement ponctuel le long de
'emprise

Batiment d'exploitation de construction récente le long de I'emprise

Batiment d'exploitation agricole sur la plaine et en bordure d'emprise Petit batiment en bordure d'emprise
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C.1.4.5. SEQUENCE N5, TRAVERSEE DES "FAUBOURGS" DE BERNAC-DEBAT, ET
RACCORDEMENT A LA R.D.8 ACTUELLE

A ce niveau, le projet aborde les faubourgs de BERNAC-DEBATequggartissent tant a I'Ouest qu'a
I'Est de la voie ferrée.

Le paysage est de type péri-urbain avec du bati implanté ledlangcarrefour ou des voies qui
convergent vers le cceur de village ou, comme plus au Nord, le long de la R.D.8.

La linéarité de la voie ferrée est toujours aussi présem@refue fortement I'ambiance par son effet de
barriere.

Deux zones d'étranglement par du bati enserre I'emprise, I'UNerdua la coupure de la R.D.508,
l'autre au Sud, en recoupant une voie communale.

Vue de la limite Sud
de BERNAC-DEBAT

Vu du Sud, I'emprise recoupe la R.D.508 et est enserrée par le bati qui baerdeieequi meéne au village.

Vue lointaine de I'emprise
en bordure de bati au Sud
de BERNACG-DEBAT

Vue du passage en
Méme secteur, vu du Nord. bordure de béati au Sud
de BERNAC-DEBAT
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C.1.6. LES ACTIVITES HUMAINES
C.1.6.1. L'AGRICULTURE

a) La qualité des sols

La qualité des sols sur la zone d'étude est assez homogene aklfanité géographique du secteur.
Les sols rencontrés sur les terrasses alluviales de I'Adoudsoraieur agronomique élevée et parmi
les plus fertiles du département. Il s'agit de terres bien équilibréess gohmatiere organique.

Ces terrains sont, de plus, irrigables, ce qui accroit encore leur valeurea@ioablun réseau de canaux
d'irrigations datant de plusieurs siécles existe dans cetée\allest encore utilisé pour une irrigation
par immersion des parcelles).

Cette irrigation permet d'obtenir un regain dans les prairidawtde situées le long de I'Adour et du
canal d'Alaric. Le lit majeur de I'Adour est en effet occupé essentilliepar des prairies.

b) Les productions agricoles

Dans la zone d'étude, les terres agricoles se partagenieenserfaces cultivées (céréales a pailles
mais surtout mais) et les prairies utilisées pour I'élevage.

L'élevage semble avoir régressé dans les communes travpusegse moins de 40 % de la Surface
Agricole Utilisée (S.A.U.) lui sont consacrés sous forme deipsagu de cultures fourrageres, contre
70 % lors du précédent R.G.A., la culture du Mais représente désdamadme surface que les
prairies (soit donc 40 % de la S.A.U.).

Ces généralités se dégagent de l'analyse des chiffres dusBeemnt Général de I'Agriculture de 2000,
pour cing communes des huit communes concernees.

SAU Surf. Céréales dont Mais Surf. moy.
tj en herbe par
exploitation

ALLIER 90 54 32 21 10
BARBAZAN- 185 81 92 72 8
DEBAT
SALLES-ADOUR | 88 45 23 17 10
SOUES 79 10 66 55
TOTAL 595 228 288 228 9

Au regard de l'emprise du projet, on notera que les terres fedtesterrasses de I'Adour sont
prioritairement utilisées pour la culture des céréales, et plus pantemkint du mais qui y domine.

Les prairies sont localisées dans le lit majeur de I'Adoulg®inombreux galets présents dans le sol
rendent la culture difficile) et le long du canal de I'Alarigles bénéficient ainsi de possibilités
d'irrigation par immersion qui leur conférent une valeur agricole itapte (possibilité de regain sur
les prairies de fauche).

Ces prairies sont utilisées comme prairies de fauche, mais aussi pdurdgea

c) La structure des exploitations

Deux extraits de carte des exploitations sont présentés ensqagastes ; chaque exploitant y figure
avec une couleur différente. Les noms des exploitants ou des propsiétaapparaissent
volontairement pas car I'analyse de cette carte ne vise qu@emBsacidence du projet sur les unités
d'exploitation.

Cette carte réalisée par la Chambre d'Agriculture des HBRytésées fait apparaitre un morcellement
trés important et aucune entité d'exploitation n'apparait réellement.

La taille des exploitations est variable ; la moyenne paucileg communes analysées se situant a 9 ha
environ.

On assiste depuis 1970 a une diminution importante de la SurfacelAddiilisée de ces communes.
La pression fonciere est importante du fait de la qualité des sols et du phénenpeéairbanisation.

Le fort morcellement du parcellaire crée un important réseawomenunications agricoles sous forme
de simples chemins d'exploitation.

Dans la zone d'étude, quelques exploitations sont irriguéesugdiafaonc veiller, lors de la réalisation
de la déviation, a rétablir le réseau d'irrigation.

Dans la partie plus au Sud, lorsque le tracé se met a longgieléerrée, les exploitations apparaissent
€galement assez morcelées, et ce particulierement dans lalegoneairies irriguées. En effet, ces
terres a haute valeur agricole sont partagées entre de nomhepiedisitions. Ainsi, les exploitations
situées sur les coteaux bénéficient généralement d'une pardghble dans la vallée, qui assure un
complément aux parcelles de coteaux, de moindre agricole. La préssadére est trés importante
dans la zone d'étude.

Aucune des communes traversées n'a connu de remembrement.
La pluriactivité des agriculteurs est importante sur ce sedt&umportance de cette pratique s'explique

par l'appartenance de la zone ou bassin d'emploi de TARBESausaia celui de BAGNERES-DE-
BIGORRE.
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Carte des exploitations agricoles
Secteur Sud

ee®  {racé du projet
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C.1.6.2. L'URBANISATION

a) L'urbanisation actuelle

Dans l'aire d'étude, deux secteurs doivent étre distindgeé&ecteur Nord entre le futur giratoire de la
zone de desserte du centre commercial de la ZAC Sémac/Sdedstet giratoire au Sud de SOUES,
et lesecteur Sud de ce giratoire au passage a niveau d'’ARCIZAC-ADOUR.

» dans la traversée de SALLES-ADOUR qui ne dispose pas de docuthghtmisme a ce jour,
les Tlots batis situés de part et d'autre de I'actuelle RoBugent étre étendus dans le respect du
Reglement National d'Urbanisme ;

= dans la traversée de BERNAC-DEBAT, I'emprise longe la lioktéa zone constructible située
a l'ouest de la voie ferrée et traverse celle qui borde la R.D. 508 ;

= terminaison d'ARCIZAC-ADOUR.

Pour le secteur Nord les deux communes concernées, SOUES et BARBAZAN-DEBAT sont Par ailleurs, les communes de SOUES, BARBAZAN-DEBAT et SMMDEBR sont couvertes par le

constituées d'un centre ancien et traditionnel et d'extensions paviémnma a usage d'activités,
récentes. La structure est plutét urbaine et le bati dense.

Au regard de la zone d'étude, les extensions pavillonnaires conc&0&HES et BARBAZAN-
DEBAT, et se localisent principalement le long des axesrdalation en particulier la R.D. 8, la R.D.
92 et la R.D. 292.

Les constructions a usage d'activités sont implantées principdleanebordure de la R.N. 117
(BARBAZAN-DEBAT) et dans une moindre mesure le long de la R.Det3f la rue Aimé Bouchaye,
située a I'Ouest de la ZAC (SOUES).

Pour le secteur Sud]'urbanisation plus rurale est répartie en villages disposeésldaallée de part et
dautre de la R.D. 8 (SALLES-ADOUR, ALLIER, BERNAC-DEBATBERNAC-DESSUS, et
ARCIZAC-ADOUR).

Les villages sont composés d'un habitat ancien, traditionnel, souventlite npags aussi d'extensions
récentes plus diffuses, plus précisément situées en bordures deg(RoDte8, R.D. 28) et de la voie
ferrée TARBES - BAGNERES-DE-BIGORRE.

De fait, seul des Tlots batis périphériqgues de SALLES-AD@UBERNAC-DESSUS sont réellement
dans I'emprise proche du projet.

b) L'urbanisation future

Les communes de SOUES, BARBAZAN-DEBAT et d'ARCIZAC-ADRUlisposent d'un Plan Local
d'Urbanisme (anciennement Plan d'Occupation du Sol).

La commune de BERNAC-DEBAT est dotée d'une Carte Communale.

Les communes d'ALLIER, SALLES-ADOUR et BERNAC-DESSUS seatimises au Réglement
National d'Urbanisme ; les deux premieres sont en train d'élaborer une Carte Canmuna

Les objectifs communs de ces documents sont :
- la protection des terres et activités agricoles par une extensionggal@t villages existants ;
- la protection des sites naturels.

Autour de I'emprise du projet, divers commentaires peuvent étrevegfe(cf. carte simplifiée en page
suivante) :
= au Nord, le giratoire du péage se situe au centre d'une zone unbmaisacation d'activité a
cheval sur le territoire de SOUES (projet de création de Zdkmdtagement Concerté en
cours d'autre part ce type de classement se poursuit verssUE BARBAZAN-DEBAT ;
jusqu'a la R.D. 92, I'emprise traverse ensuite une zone a vocation agricole ;
» delaR.D. 92 alaR.D. 292, 'emprise traverse une zone urbarssalBARBAZAN-DEBAT
et en jouxte une située sur SOUES ;
= jusqu'a la voie ferrée, le tracé traverse une zone a vocation agricole ;

Schéma Directeur de I'Agglomération tarbaise (Tarbes-Lourdes) Mai 1996.

Selon ce schéma, les orientations fondamentales d'aménagement de la zone d'étude sont les suivante
e La partie Nord de l'aire d'étude appartient a I'un des points d'appui du ajgpahent
économique et urbain ; ce point doit également étre relié par un akaisten majeur avec
les autres points d'appui de méme niveau (projet d'entrée Sud ou Sud-Est de Tarbes) ;
e La R.D.8 avec son nouveau tracé (objet du présent dossier) apparait caisme ftoutiere
principale.

De plus, dans la perspective d'ouverture du territoire au développermmiréique, cette partie Nord
constitue un p6le de développement stratégique et la R.D. 8, telle que géfite présent projet, une
liaison routiere prioritaire.

Sur cette zone apparait également la nécessité de densifier I'hetbitatfavoriser sa mixité. Plus au
Sud la nécessité d'arréter le mitage le long des axes routiers (R.D. 8 notammentnest affi
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C.1.6.3. LE RESEAU D'INFRASTRUCTURE

Le réseau viaire principal de l'aire d'étude est composé de :
= |'A64 : autoroute sur I'axe BAYONNE - TOULOUSE.

la R.N. 117 : route nationale sur I'axe PAU - TARBES - TOULOUSE.

» |aR.D. 935 reliant TARBES a BAGNERES-DE-BIGORRE, par la rive gauché&deut,
= |a R.D. 8 reliant TARBES a BAGNERES-DE-BIGORRE par herdroite de I'Adour, elle
traverse le village de SOUES ;

d’étude

Autoroute AG4

Route

Réseau viaire ==
danslazone

Départementale 77 7

n*8935

Route

n®8, tracé actuel

Départementale 1

Route Nationale
n°117

R.D. 92

R.D. 292

Route
Départementale
n°8, nouveau trocé
R.D. 15

R.D.16

R.D. 508

R.D. 86

Le réseau secondaire recoupé par le projet est constitué de :

* |]a R.D. 92 traverse le Sud du village de SOUES et rejoint BARBWDEBAT, puis la R.N.
117,

= |a R.D. 292 reliant SOUES a BARBAZAN-DEBAT : elle débute sur la R.D. 92,

* la R.D. 15, reliant SALLES-ADOUR & BARBAZAN-DEBAT ;

* laR.D. 16, reliant SALLES-ADOUR a ALLIER ;

» la R.D. 508, reliant MOMERES a BERNAC-DEBAT,

* [a R.D. 86, reliant la R.D. 8 au village d'ARCIZAC-ADOUR.

La R.D. 8 longe la voie ferrée TARBES - BAGNERES-DE-BIGORRE sur touterla d'étude.
Elle coupe la voie ferrée a niveau a hauteur de ARCIZAC-ADOUR.
Cette voie ferrée n'est pratiquement plus empruntée par des convois.

Le transport des voyageurs, entre TARBES et BAGNERES-DEIRRBE est assuré par autocars
SNCF.
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C.1.6.4. LES ACTIVITES
Dans le secteur Sudes activités industrielles et commerciales sont peu présentes.

Dans le secteur Nord,les activités industrielles et commerciales sont concentiéelong des On recense, le long de la R.D. 8 ; les activités suivantes ;
principaux axes de circulation, la R.D. 92 et la R.N. 117.
> lelong delaR.D. 8 a SOUES:

On recense, sur l'aire d'étude, les activités suivantes : * La Poste,
» au Nord du giratoire de la R.N 117 dans la zone d'activité de Lasgarennes : e une charcuterie,
* deux garages,
* une entreprise de pose de filets de sécurité > lelong de la R.D. 8 a BERNAC-DEBAT :
* un magasin de peinture  un garage,
* un entrepdt de carrelage, sanitaire, chauffage, et d'électroménager « une boucherie,
* un carrossier e un médecin.
> lelong de la R.N. 117 & SEMEAC (en direction de TOULOUSE) : > le long de la R.D. 8 4 BERNAC-DESSUS :

* un dépot de médicaments,
* un atelier d'électricité automobile,
* un lavage automobile,

* un centre de collecte de céréales et un magasin d'approvisionnement.

» lelong dela R.N. 117 sur la commune de BARBAZAN-DEBAT :
* deux fabricants de vérandas,
* une entreprise de location de matériel B.T.P.,
* un traiteur,

un hétel restaurant,

* une entreprise de salaison,

une entreprise de levage,

un concessionnaire de matériel agricole,

» surla méme commune, le long de la R.D. 92 :
* un salon de coiffure,
* un magasin de groupes électrogenes,

» lelong delaR.D. 92 a SOUES :
* un carrossier,
* un centre de sports (escalade, squash, ...),
* une imprimerie,
* une miroiterie
* un ébéniste.

La zone industrielle le long de la R.D. 92 rejoint peu a peu la zacgvdés de la R.N. 117, créant une
continuité dans les diverses activités.

page 63

Aménagement R.D. 8 SOUES/ARCIZAC-ADOUR - Dossienduéte préalable a la Déclaration d'Utilité Pulsig Avril 2005



C.1.6.5. LE PATRIMOINE

On ne recense aucun monument historique inscrit ou classé dans aucsaptdesnmunes de zone
d'étude.

On notera cependant, qu'une procédure de protection au titre des Monuistarigugs est engagée
depuis 1980 pour I'église de Saint-Barthélemy de SALLES-ADOUR.

Par ailleurs, on ne recense aucun site archéologique répertorié sur éeaefdldgre d'étude.

Cependant, I'environnement proche de cette zone d'étude présente de noitdsegalls-romains
(notamment a BARBAZAN-DEBAT) et des sites néolithiques deaserfqui ont livré des haches
polies. Le contexte archéologique de cette zone est donc favorableuyonrpuisse envisager de
nouvelles découvertes a I'occasion de travaux routiers.

La consultation du service archéologique a donc été engagée.

C.1.6.6. CADRE DE VIE DES RIVERAINS DE LA R.D. 8 :
POLLUTIONS ACTUELLES

NUISANCES ET

Le cadre de vie des riverains de la R.D. 8 et de la R.N. 11&ealdfinir par son caractere périurbain
di a la proximité de TARBES, et a la présence des lotisgemérents et des activités bordant la route
nationale.

En revanche, la population éloignée des axes de circulation impdpantexemple, a proximité de la
R.D. 92, de la R.D. 292) bénéficie d'un cadre de vie paisible et rural.

a) Les difféerentes sources de pollution

Selon I'ORAMIP (Observatoire Régional de I'Air en Midi-Pyréngtss principales contributions a
I'émission de certains polluants par les activités existantes sont, dagisma ré

Résidentiel- Industrie Transport Agriculture
tertiaire
commerces
SO 19,5 % 42,6 % 325% 54 %
dioxyde de soufre
NOx 4,2 % 11.5% 61 % 23,2%
oxydes d'azote
COVNM 12 % 17,4 % 37,4 % 30,1%
COMpOoses
organiques volatils
non mecaniques
CO 18 % 6,4 % 63,3 % 11,6 %
monoxyde de
carbone
NH3 0% 3,9% 0,3% 95,8 %
Ammoniac
CO, 30 % 28,8 % 34,6 % 6,3 %
Dioxyde de
carbone

Le transport représente le secteur le plus polluant pour 4 dekiénpslcités. L'agriculture entraine la

plus forte pollution a I'ammoniac, et contribue également en éstes proportions a I'émission des

autres polluants. La pollution a I'ammoniac est traditionnelleméatdil'élevage et a I'épandage de
lisiers. L'ORAMIP cite également les pesticides en tantpgpliants, mais aucune quantification n'est
faite. L'industrie arrive en troisieme position, mais peu d'actidés/pes industrielles sont présentes
sur le secteur.

Elles sont représentées par l'atelier de peinture d'ALSTOdtardid'environ 500 m du giratoire de
l'autoroute, et de 250 m du tracé existant de la R.D. 8. Aucures autivité de type industrielle n'est
présente a proximité. L'ensemble des activités est listéamitichC.1.6.4. Parmi celles-ci, les garages
automobiles sont les plus susceptibles d'émettre les mémes types de polluagdsrgusgorts.

Enfin, les secteurs résidentiels - tertiaire - commeorgribuent également a I'émission de polluants,
notamment le C@ le CO et le S@

b) Voirie et transports

Le tracé de R.D. 8 actuel qui sera dédoublé par le projet $ewer longe les zones urbanisées des
communes de SOUES, SALLES-ADOUR et BERNAC-DEBAT avec uictde 4255 véhicules/jour

en 2003

L'urbanisation est dense le long des tracés actuels danste\vdk Soues, et plus diffuse dans la partie
sud qui longe la voie ferrée a I'ouest de celle-ci.

Une étude spécifique a été réalisée par I'Observatoire REg®hair en Midi-Pyrénées (ORAMIP)
sur la communauté d'agglomération du Grand Tarbes. La zone d'étudeesicunmunes de SOUES
et de BARBAZAN-DEBAT qui sont directement concernées par dgeprl3 communes au total sont
concernées.

L'étude a éteé réalisée en été 2002 et en janvier - février 2003.

Dioxyde d'azote (NOZ2) : pour les communes de SOUES et de BARRAZEBAT, les valeurs sont
inférieures en moyenne estivale & 25,4 dgninférieures & 24,7 en moyenne hivernale pour SOUES
Les valeurs sont respectivement de 16 dggtrde 26 ug/fhpour BARBAZAN-DEBAT. Le décret n°
2002-2%3 du 15 février fixe un objectif de qualité & 40 dggtrune valeur moyenne limite annuelle de
56 ug/m.

Le point de mesure a SOUES se situait rue LAMAZERroximité immédiate des deux troncons
actuels de la R.D. n° 8.

Le point de mesure de BARBAZAN DEBAT se situe a proxinaité complexe sportif, et est plus
éloigné de la zone d'études.

Les mesures les plus proches pour ce type de polluant, effeplartB®RAMIP, se situent dans le
centre ville de TARBES (collége Paul Bert) a plus de 3 km de la zone d'étude.

La moyenne annuelle des PM 10 était de 2000 & 2003 de 2G. ugkst-a-dire dans la valeur
préconisée ci-dessus. De 2000 a 2002, la proportion de PM 2,5 représemialiCiRAMIP les 2/3,
soit environ 13 ug/f valeur proche des 15 ugfwmités ci-dessus.
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L'évolution des moyennes en ozone a TARBES (centre ville) estréaedepuis 1992, et donnée par
I'ORAMIP :

azane Evolution des moyennes annuelles en ozone aaone
o g
a0
70
60
50
i 40
LN
30 ; : : , 30
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Rural { Peyrusse-Vieille (Gers)
F‘M uri@am / Colomiers
R — I 4T 2 nIToulouse Ecole M. Jacquier
il vz in { Toulouse Lycée Berthelot
B s Urbam / Tarbes Victor Hugo
Les.accidents de la circulation
Les données recensées pour les années 1999 a 2003 sont les suivantes :
Accidents corporels Accidents mortels Nombre de
Agglo | Hors |Total | Agglo Hors |Total | Tués | BléssBléss
agglo agglo Grav.|Lég.
R.D. 8 SEMEAC a|21 4 25 0 2 2 2 5 27
ARCIZAC-ADOUR
R.D. 8 SEMEAC 428 10 38 1 3 4 5 7 39
BAGNERES de B.
R.D. 935 LALOUBERE|37 17 54 3 1 4 4 21 56
a BAGNERES de B.

Du tableau ci-dessus, diverses constatations peuvent étre tirees :

= [itinéraire entre TARBES et BAGNERES DE BIGORRE parR.D. 935 génére environ une
fois et demie plus d'accident que celui par la R.D.8, ce qui doitfauttre mis en relation
avec le trafic plus important supporté (de l'ordre de 8 700 véhicolgse 4 255 pour la R.D.8
en 2005),

= pourla R.D.8, le trongon qui nous occupe géneére a lui seul 66 % des accidents

= sur la section de R.D.8 de SEMEAC a ARCIZAC-ADOUR, 84 % deglacts ont lieu en
agglomération.

Les.nuisances sonares
Afin d'évaluer les impacts du projet, une étude acoustique @atsée par VIAM Acoustique (Juin
2004) et figure dans son intégralité en annexe.

Les éléments qui suivent ne constituent donc qu'un résumeé succinct de |'aéeabdéaris ce domaine.

Cette étude a été réalisée en trois étapes :
= état des lieux acoustique du site a proximité des zones habitdes aménagements projetés les
plus sensibles,
= simulation des impacts acoustiques dans le corridor du projet et propositions de mesures,
» simulation des impacts acoustiques apres mise en place deipnsteéctia source (merlons et
écrans antibruit) proposées en accompagnement du projet.

En ce qui concerne |'état des lieux, les valeurs obtenues sontdssB8gsoints de mesure en période
diurne et de 5 en période nocturne. Elles traduisent des niveaux soocalés ea fonction des valeurs
de comptage du trafic routier (LAeq, Rec).

Les valeurs mesurées oscillent entre 47,6 et 59,5 dBA, en période diurne et 41,0 A58/ piBiode
nocturne ; elles sont donc nettement inférieures aux seuilsétenéé soit respectivement 65 dBA, de
jour, et 60 dBA, de nuit.

En conséquence, le site, dans son ensemble, peut done &upposé d'ambiance préexistante
modérée.

¢) Nuisances agricoles

Au regard de I'emprise du projet, on notera que les terres sontgméoniént utilisées pour la culture
des céréales, et plus particulierement du mais qui y domine.
Des prairies sont utilisées comme prairies de fauche, mais aussi pourdgeat

Selon l'ouvrage "L'environnement en France, Institut Francais de [|'Envinente édition La
Découverte - 2002", la culture du mais possede les caractéristiguastes d'une fagcon générale en
France :

" Les produits phytosanitaires peuvent étre a l'origine de pollutions ponstuelts du remplissage ou
du vidage des cuves, ou encore par une mauvaise utilisation des bidons usagd@telrsy les eaux
de pluie sont contaminées par la volatilisation des matieres activesti garsol ou du couvert
végetal : la fraction volatilisée peut atteindre 90 % dans des caénegs. Un mauvais réglage des
rampes de pulvérisation contribue a cette contamination. La situation quaditdé la ressource en
eau est donc préoccupante : pour une station de surveillance des eaux apesesur 10, la
concentration de nitrates est supérieure a la valeur limite imposée lpsueaux destinées a la
consommation humaine (50 mg/l). Pour 40 % de ces stations, les teneursi@dgsese permettent
pas la distribution des eaux sans traitement adapté

Cette situation est rappelée ici a titre indicatif. Nous n'apasscherché a préciser ce descriptif pour la

zone agricole concernée par le projet. Nous retiendrons seulgueelas activités agricoles sur la zone
sont susceptibles d'émettre une pollution (Cf. chapitres suivants).
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d) Nuisances liées a l'urbanisation

Moins de 100 batiments sont présents dans une bande de 100 dadfzartretdu tracé du projet, qui
contribuent a I'émission des polluants cités § a) ci-dessus.

e) Milieux aquatiques

Les milieux aquatiques directement concernés sont peu nombreuxyegaad des nuisances sur la
population, les eaux de surface concernées ne sont pas consommées directement.

En fonction de I'état des lieux effectué (cf. § C.1.2.3.), les ruiss#mitapoutge et des Arribets seront
coupés ou longés par le projet. En I'état actuel, ils peuvent'tdijetld'une pollution d'origine agricole
ou domestique (faible dépassement du taux de nitrites constaté dans l'anatyséeefté C.1.3.2.).

Par contre, le canal bordant la R.D. 8 récupere les eaux datgsde la chaussée ; il peut faire I'objet
de prélevements plus ou moins licites pour l'arrosage des jarditsinArésultat d'analyse n'est
disponible sur la qualité de ses eaux.

f) Autres activités

Aucune autre activité ayant un impact significatif en termesatgé n'a été recensée sur la zone
d'études (Cf. Etude d'impact C.1.6.4. Les activités).
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C.1.5. LE CONTEXTE REGLEMENTAIRE

C.1.5.1. LES DOCUMENTS D'URBANISME

Le projet de voie nouvelle de modification de la R.D. 8 concernecé@smunes de SOUES,
BARBAZAN-DEBAT, SALLES-ADOUR, ALLIER, BERNAC-DEBAT, BERIAC-DESSUS, et
ARCIZAC-ADOUR.

Au regard du Code de I'Urbanisme et des documents d'urbanisme dencesnes, la situation est la
suivante.

Commune Document en vigueur Date

SOUES P.L.U. approbation 2000

BARBAZAN-DEBAT P.L.U. approbation 1982, révision 1990

SALLES-ADOUR R.N.U. MARNU invalide depuis 200
(élaboration Carte Communale en cours)

ALLIER R.N.U MARNU invalide depuis 200
(élaboration Carte Communale en cours)

BERNAC-DESSUS R.N.U.

BERNAC-DEBAT Carte Communale 2003

ARCIZAC-ADOUR P.L.U. approbation 1997

Une analyse précise de ces documents montrent qu'’il est néeaisanettre en concordance le POS
de Barbazan-Debat avec le projet (les réglements des autramalds étant compatibles avec
'aménagement). Aussi I'enquéte de mise en compatibilité du E&D&enée conjointement avec le
POS de Barbazan-Debat

C.1.5.2. LES RISQUES NATURELS ET TECHNOLOGIQUES

Selon I'Atlas Départemental des Risques Majeurs (Prééedas Hautes-Pyrénées), les territoires
des communes concernées par I'emprise du projet sont soumisqaes népertoriés sur le tableau ci-
dessous. La mention du risque entre parenthéses signifie que cetiesgmume concerne pas la zone
d'étude

Sismique Feux deCrues deMouv. Transport Industriel

forét plaine terrain Mat. Dang.
SOUES S1B X Gaz + R+ VF
BARBAZAN-DEBAT |S1B (X) X (X) P Gaz +R
SALLES-ADOUR S1B X Gaz
ALLIER S1B X Gaz + VF
BERNAC-DEBAT S1B X Gaz + VF
BERNAC-DESSUS S1B X Gaz + VF
ARCIZAC-ADOUR | S1B X (X) Gaz + VF

Risque "Transport de Matieres Dangereuses" : Gaz = conduite de gaz, VRernéaeR = route.

Toutes les communes, y complegssecteur d'emprise,sont en zone de sismicité 1ffaible),
troisieme niveau sur une échelle de 5 valeurs allant des zene®ies soumises jusqu'aux zones les
plus soumises.

Le risque feux de forét ne concerne que BARBAZAN-DEBAT, mais pesipeuplements forestiers
situés sur les coteaux, c'est a dire, hors de la zone d'emprise.

L'ensemble des communes est également scaimissque inondation "crues de plaine", I'emprise
du projet est directement concernéau niveau de SOUES et BARBAZAN-DEBAT.
BARBAZAN-DEBAT dispose d'un Plan de Prévention du Risque InondationRR.)Papprouvé en
2003, celui de SOUES est en cours d'achevement.

Ces plans déterminent trois types de zones sur le périmetre d’étude :

= des zones blanches, non directement exposées aux risques naturets|enosque sismique,
et dans lesquelles aucune occupation ou utilisation du sol n’est interdite au titre du P.P.R

= des zones bleues, exposées a risque modéré, ou les occupations ationgiltu sol sont
soumises a prescriptions,

» des zones jaunes, champs d’expansion des crues a préserver, dans lasgluglart des
occupations (dont la construction) et utilisations du sol, est irgergéuf cas précis par
dérogation.
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Prescriptions et contraintes sur le périmeétre d’étude au regard daouvelle voirie:

N° Commune

de zone

Prescriptions

Remarques

Zones jaunes

15 Soues

Sont interdits "Toutes constructions, tol
travaux, remblais, dépbts de matériaux
matériels non ou difficilement déplacabl
tous aménagements ou installations
quelque nature qu'ils soient, a l'except
des autorisations visées a l'article 3.2
dont sont extraits ci-dessous les élém
pouvant concerner le projet :

-> "L'aménagement d'espaces naturels
les parcs urbains, jardins, squares (da
lesquels le mobilier urbain sera scellé)
de stationnement collectif au niveau du
ou d'équipements de loisirs complétant

activités et batiments existants sans

occupation permanente (terrain de spd
...) dans la mesure ol ces aménagemen
nuisent ni a I'écoulement, ni au stocka
des eaux."
-> "La construction et I'aménagems
d'acces de sécurité extérieur en limit
I'encombrement par rapport a I'écoulem
des eaux."

-> "Des aménagements spécifiques visa
faciliter I'écoulement des eaux ou a rédy
leur impact."
-> "Les travaux d'entretien  de
infrastructures et réseaux nécessaires
fonctionnement des services publics."”

-> "Les travaux de création et de mise
place des infrastructures et réses
nécessaires au fonctionnement des sen\
publics.”

-> "Les plantations nouvelles d'arbres
haute tige élagués au-dessus de la cot
référence (définie en préambule) espacé
plus de 7 metres et implantés a plus d
meétres des berges des cours d'e
l'alignement de ces plantations doit &
paralléle aux berges des cours d’eau,”

Ika demande pour lautorisation [
oérogation des aménagements ci-co
edevra comporter une note indiquant
desures proposées pour compense
aras échéant, les conséquences du p
2Ur I'écoulement des eaux et le cha
edlimondation.

Dans tous les cas, chaque aménage
tels intervention sur ces zon
e xpansion des crues devra faire I'o

50,
les

rts
ts ne
ge

nt
ant
ent

nt a
ire

S
au

en
ux
ices

de
e de
s de
e b
au ;
tre

allune approche hydraulique préalable.

ar
ntre
les
r, le
rojet
imp

ment
es
bjet

11 Barbazan-

Debat

Idem | 5 Soues

Idem | 5 Soues

NO
de zone

| 4

Commune

Soues

Prescriptions

avec H (*) = terrain naturel + 0,50 m
Occupations et utilisations du sol :

-> Dans chaque zone bleue, le coeffici
d’emprise au sol (C.E.S.) des constructig
remblais ou autres dépbts sera identiqu
celui du PLU.

-> Pour les implantations nouvelles
permettre d’assurer la mise en sécurité
personnes, les accés extérieurs au
seront des accés par voie terrestre e

possible hors inondation. lls devront étre|:

e aisément praticables: itinéraires
possible hors d'eau au maximum de|

Remarques

ent
ns,
e a

et

des
site
[ Si

Si
la

crue, ou a défaut aisément franchissables

a pied compte tenu des caractéristiq
hydrauliques locales (hauteur < 0,50
et vitesse d’écoulement < 0,50 m/s) ;

e permanents : acces pérent
(passerelles, cote de plate-for
suffisante ...) et non vulnérabl
(structure porteuse adaptée
I'ennoiement et apte a résister aux eff
du courant, sous couches drainan
faciltant le ressuyage de
structure...) ;

« suffisants : leur nombre ou leur gabarit

doivent permettre une évacuati
d'urgence de lI'ensemble des person
concernées sur le site, voire des bi
stockés  (évacuation de prody
dangereux si une telle procédure
prévue) ainsi que lintervention d
services de secours.

Zone d'Aménagement Concerté (Z.A.C.

Le projet de zonage devra comporter
étude hydraulique détaillée prenant
compte le risque inondation a I'échelle
I'ensemble de la zone visant & améliore
sécurité des personnes, a maintenir le li
écoulement et la capacité d'expansion
crues et a limiter les dommages aux bien
activités, notamment en :

Limitant les zones imperméabilisées,
Dimensionnant les ouvrages des e
pluviales et leurs rejets,

Intégreant éventuellement tous ouvra

Ues

on
nes
ens
its
est
S

ine
en

de

rla
bre
des
s et

auX

ges

compensatoires.
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Les territoires de BARBAZAN-DEBAT et ARCIZAC-ADOUR sb concernés par le risque
"mouvement de terrain”, mais en dehors du secteur qui nous occupe.

Toutes les communes sont répertoriéesu titre du risquétransport de matieres dangereuses"

-> par la présence d'un gazoduc, pour les 8 communes,

-> pour le transport sur route uniquement pour SOUES et BARBAZABAJE mais sur
d'autres voies que laR.D. 8

-> pour le transport ferroviaire pour 6 communes et tout partieatiént ALLIER, BERNAC-
DEBAT, BERNAC-DESSUS et ARCIZAC-DESSUS ou I'emprise du projet ldag®ie ferrée.

Le risque industriel ne concerne que SEMEAC, mais hors du secteur qui housantéress

C.1.5.3. LES SERVITUDES
Les servitudes d'utilité publiques recensées aux abords du projet sont les suivantes :

» voie ferrée TARBES-BAGNERES-DE-BIGORRE,

» servitudes conduite de gaz (Gaz du Sud-Ouest), qui portent sur une conohagit€ud qui
longe de la voie ferrée avec deux postes-relais, I'un au Sud UESSEéX I'autre au Nord de
BERNAC-DEBAT ; et sur deux conduites Est-Ouest qui croisergréaniére au niveau de
chaque poste relais. La premiére suit pour partie la R.D. 92 @ipede projet au niveau du
futur giratoire, la seconde le recoupe au niveau du futur carrefour déplacé &/Bc 508,

On signalera enfin, la présence d'un captage d'eau potablendic&yAdour-Coteaux (S.l.A.E.P.
Adour Coteaux) au Sud de SOUES, pour lequel la procédure de mise emiténflas périmétres de
protection est en cours. Ce captage est situé au plus prés a 1,5 km au Nord et en aval du projet
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G.2. JUSTIFICATION DU PROJET AU REGARD
DES PREOQCCURPATIONS B ENWIRONNEMENT

page 70

Aménagement R.D. 8 SOUES/ARCIZAC-ADOUR - Dossienduéte préalable a la Déclaration d'Utilité Pulsig Avril 2005



Comme nous 'avons a plusieurs reprises évoqué, le projet visppaieneent a faciliter la circulation
sur I'axe TARBES-BAGNERES DE BIGORRE et a équilibrerflag avec la R.D. 935 qui compte
tenu du grand nombre de village traverseé ne peut plus en supporter I'accroissement.

Les prises en compte de I'environnement dans sa définition ont été de divers ordres :

=> limiter 'augmentation des nuisances liées au trafic poundggux batis entre BERNAC-
DEBAT et SOUES par le choix d'un nouveau tracé a I'Est de la voie ferrée,

=>» abandonner la traversée de SOUES, au regard des mémes nusseincegpdle densément
batis par 'aménagement d'un contournement Sud-Est de SOUESaztleanent au giratoire
du péage, cet objectif sera totalement atteint lors de Isatiah de I'entrée sud-Est de
TARBES (en cours d'étude de définition) prévue dans le Schémat®ir d'’Aménagement
Urbain (S.D.A.U.)de I'agglomération tarbaise,

=> limiter le prélevement de terres agricoles et l'impactIsuparcellaire au regard de cette
activité en utilisant le chemin latéral de la voie ferrée gmautie de I'emprise de la nouvelle
voie,

= proposer, dans le cadre du projet de la ZAC, la réalisation d'unesmoireondable a I'Est du
projet routier, pour limiter I'effet des projets (routiers + 2A& l'encontre des zones
d’expension des crues.
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C.38. EFFETS DU PROJET SUR
L ENVIRONNEMIENT
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C.3.1. EFFETS SUR LE MILIEU ET LE PAYSAGE
C.3.1.1. EFFETS SUR LES EAUX SUPERFICIELLES ET SOUT ERRAINES

a) Rappels sur les types de pollution et les effets possibles

Les principales formes de pollution ou de dégradation induites paraojet poutier sur les eaux
superficielles et souterraines sont les suivantes :

Elle serait consécutive a un accident de la circulation au cuggel pourraient étre déversées des
matiéeres polluantes ou dangereuses.

L'appréciation du risque dépend de deux parametres :

= Le délai de récupération des produits polluants : Les caraicpdeistdes horizons pédologiques
offrent des conditions physico-chimiques qui peuvent retarder latfdtr, favoriser la
rétention, voire la dégradation des polluants.
= La probabilité du risque d'accident : Les bases de calcul raspal@pres sont celles retenues
par "SMA INGENIERIE", lors d'un précédent dossier sur le méme projeil (2098).
Pour 100 km de route, avec un trafic de 10 000 vehicules par jour, la périodsade d'un
accident avec déversement de matiere polluante ou dangereuse est de 60 angisque de
probabilité de pollution accidentelle de 2 % par an. Il s'agit d'une évaluation statistiquehallie
nationale (source : I'eau et la route - SETRA 1993). Le risque ediriés, il dépend de plus de
la nature et des quantités déversées mais aussi de la sensibilitdielu (susceptible d'étre
touché). On peut obtenir, sur le trongon étudié, la probabilité qu'ont les psodiasitgereux de se
répandre. Par exemple, a partir d'un trafic de 8 000 véhicules / jour dontl® p®ids lourds, on
peut retenir une probabilité d'épandage de un tous les 200 ans pour 1 km de chaussée.

Si I'on raméne cette probabilité au projet, on aboutit a un éandage tous les 31 ans au regard des
6,5 km concernés.

Il s'agit d'une part de I'entretien hivernal des chaussélegiésdes voies) et du traitement (pesticides)
de la couverture végétale des bas-cotés d'autre part.

- L'entretien hivernal des chaussées
Le chlorure de sodium déposé sur la chaussée est a I'origine de 2 types de pollution :
= projection sur le couvert végétal situé a proximité immeditte chaussées (brllures des
feuilles, etc...),
= ruissellement sur la chaussée puis déversement dans un milieu récepteur.

- L'entretien des abords routiers

L'entretien des abords routiers végétalisés, a partir d'hidebjoengrais, limiteurs de croissance, etc...,
est une source de pollution a prendre en compte. Les effets des pidddsanitaires peuvent étre
immédiats en cas de surdosage ou d'interventions trop fréquentes.

MESURES

Rappelons que toute pollution viendrait s'ajouter aux pollutions déjarggstaAussi, pour éviter un
effet de cumul avec des produits d'entretien, il convient de piiilézs méthodes de désherbage par
des moyens mécaniques et/ou thermiques. Le linéaire a traiter corresifhohd2 x 6,5 km).

La pollution chronique est liée au ruissellement des eaux de pluies sur la chaussée
Le ruissellement entraine des éléments nocifs dus au tradicvél@icules, ainsi qu'a l'usure ou
I'oxydation ou dégradation d'ouvrages (glissiéres de sécurité, élémemsalisations, ...).

On peut citer par exemple :

- le plomb (Pb),

- le cadmium (Cd),

- le zinc (Zn),

- les hydrocarbures,

- les huiles, caoutchouc, phénols.

Une partie de ces polluants reste dans ou sur les véhiculesjtuaest projetée sur les bas-cotés de la
chaussée, une autre est prise dans les circulations d'@ngtdrtée au loin, tandis qu'une derniere se
redépose sur la chaussée avant d'étre transportée par les eaux de pluie.

D'autres matiéres sont a prendre en compte, ce sont les matiéres oxydables

Tous ces éléments polluants sont véhiculés sous forme de matiénespension par les premiers flux
de ruissellement.

Les bases de calcul rappelées ci-aprés sont celles reteauéa "Société Pyrénéenne d'Ingénierie et
d'Infrastructure, lors d'un précédent dossier (Mars 1997).

Le tableau suivant indique les charges annuelles entrainées pairaussée a deux voies et la charge
maximale d'un événement polluant.

D.co® [ME.s®? Zn ® Pb ¢
(kg/km) (kg/km) (kg/km) (kg/km)
Charge annuelle, pour upe
chaussée a deux voies 230a240 |200a1200 15a25 09a1.3
Charge maximale d'yn
événement polluant 40 120 0,25 0,13

Tableau : ordres de grandeurs de la pollution chronique (d'aprés SETRA 1987)

Il en est déduit que dans le cas du lessivage d'une charge pofivactée par un événement pluvieux
de 10 mm, la concentration de flux polluant dans le rejet a I'exutoire est de :

*D.C.O.: 160 mg/I

* M.E.S.: 480 mgl/l

*Pb: 1 mg/l

*Zn: 0,52 mg/l.

Wp.c.o. : Demande Chimique en Oxygene (Indicateur de la teneur en substances pplluantes
@ M.E.S. : Matigres En Suspension

®zn - Zinc

@ pp : Plomb
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Toutefois, ces valeurs sont des concentrations maximales au poejetddes eaux d'assainissement
sont ensuite entrainées vers le milieu naturel et subissent, aidmowe transfert, un ensemble de
transformations qui aboutissent a une réduction de leur importanfiktration de I'eau sur les bas-
cOtés, talus et fossés, interception d'une partie des poussiétes giffierents obstacles rencontrés par
I'eau ruisselée, dégradation physico-chimique et biologique.

b) Risques de pollution sur les eaux souterraines

EFEETS

Compte tenu des mesures mises en place pour la collecte detkegaissellement, le projet ne devrait
pas avoir d'incidence sur la qualité des eaux souterraines.

D'une maniere générale, la vulnérabilité des eaux souterraipemdiéle la facilité d'un effluent
dangereux a s'infiltrer dans le sol et a gagner la nappe.eSaedteur, les terrains de la terrasse
guaternaire de I'Adour, sur lesquels repose le projet, sont constitgaketie graviers et sables et sont
donc perméables.

Le risque a redouter ici serait celui de pollution du captagé ai Nord sur la commune de SOUES,
voire ceux situés plus en aval. En cas de déversement accidemgel|uant peut s'infiltrer jusqu'a
l'aquifere. Ce risque devrait étre pris en compte dans I'é@ud®urs pour la mise en conformité des
périmetres de protection de ce captage (cf. § C.1.5.3.).

MESURES

On veillera donc a la bonne imperméabilisation des fossés deteallex eaux de la plate-forme dans
ces secteurs (couche de terre végétale sur 30 a 50 cm)iraitement qualitatif et quantitatif de ces
eaux de ruissellement avant rejet dans le milieu naturel.

Ces dispositifs seront détaillés dans le dossier établi au titre de lalleasur

¢) Risques de pollution sur les eaux superficielles

EFFETS

Le principal risque concerne les ruisseaux de Lapoutge et dbstar, étant donné l'intérét de ce cours
d'eau (intéréts agricole et piscicole), on évitera tout dejett des eaux de la plate-forme, notamment
afin de se prémunir contre les risques de pollution chronique et accidentelle.

Depuis ARCIZAC-ADOUR et vers le Nord, la route actuelle lesigée par un fossé aux eaux

courantes, de moindre intérét piscicole, mais servant également ailirrigatparcelles cultivées.

MESURES

On évitera dans la mesure du possible, notamment pendant la phasevales, tes rejets dans ces
cours d'eau. Pour le canal situé en bordure de l'actuelle R.D.8 et doriquident déconnecté du
projet, des rejets pourraient s'effectuer de facon indirectdepaouvrages existants sous la voie
S.N.C.F.

En phase de fonctionnement, des dispositifs mis en place assuneranditement qualitatif et
guantitatif des eaux de ruissellement avant rejet dans le milieu naturel.

Ces dispositifs seront détaillés dans le dossier établi au titre de lalleasur

d) La modification des écoulements

Le projet risque d'engendrer des modifications plus ou moins consésjudgg €coulements des
principaux cours d'eau concernes.

Ces modifications relevent de divers éléments liés au projet :

- recalibrage de cours d'eauyici le ruisseau de Lapoutge, prévu en accompagnement du projet routier,
- ouvrages de traversée des cours d'eaici encore le ruisseau de Lapoutge, ainsi que celui des
Arribets,

- modification de la morphologie du bassin versant, ici "effedigue” par le positionnement de la
future route en rive gauche du ruisseau de Lapoutge, et &dificte remblais ou de merlons par
ailleurs.

EFFETS:

Selon le diagnostic effectué de facon spécifique pour ce ptiegesabilité hydraulique de la déviation Sud-
Est de SOUES" C.A.C.G, juillet 2002 révisée en aolt 2006, jointe en annexe), les trois types de problemes, sur les
plans hydrogéomorphologique et hydraulique, peuvent étre définis de la fagon suivante :

L'intégration du ruisseau de Lapoutge dans le projet

Le projet tel qu'il est défini aujourd’hui longe ce ruisseau sur 500 me éarbazan-Debat et le
giratoire du péage, et le franchit au Sud de celui-ci. La berge rive gadiclmurs d'eau risque de
subir de profondes modifications induites par 'aménagement en projet.

On peut rajouter ici, que sur cette berge se développe un lireshiveé, menacé a terme par les
travaux, et que le lit lui-méme peut étre affecté.

Le franchissement du ruisseau des Arribets et du canal de la R.D. 8

La route en projet franchit ce ruisseau ainsi qu'un fossé associé au Sud-Est de Soues.

Les travaux n'auront ici qu'une incidence réduite limitée a I'emméseouvrages de franchissement.
Des alignements arborés de part et d'autre du ruisseau destg\seront donc €également, pour partie,
concernés

Le recoupement des zones inondables
L'emprise du projet routier est susceptible de modifier sensiéiniene comportement de la zone
inondable lors des épisodes pluvieux intenses du type de celui de mai 1993 (cf. planche 5).
Compte tenu de la relative planitude de la plaine inondable, de la proximit&odes d'habitat dense
et de la construction d’'une zone imperméabilisée (ZAC), ce projet doit étre céreigérattention.
En effet, les conséquences de I'aménagement peuvent étre de deux ordres :

» |aréduction de I'extension du champ d'inondation,

» |e blocage ou la réduction des possibilités d'écoulement vers l'aval.
Ces conséguences risquent d'entrainer un accroissementadeubmersion (hauteur et durée) des
zones habitées situées a I'Est et en amont.

MESURES:
La partie du tracé concernée par ces effets est le tron¢caheNte la R.D. 92 et le giratoire du péage,
puisque c'est a ce niveau qu'ont été mis en évidence les risques d'inondation.

Mesures au regard de l'inondabilité d'une partie de la plaine :
A la lumiére du profil type P1, on remarque que, méme si la surélévation de ladutigrest faible, de
l'ordre du metre, la route va générer un "effet de digue" eelindtchamp d'expansion des crues vers
I'Ouest.
La création d’une zone sur-inondable, située a I'est du projet restieme mesure réductrice prposée
dans le cadre de la ZAC mais qui contrecarre égalementt ltiffee de la future voie en concentrant
les eaux dans une zone bien identifiée.
Cette zone est inscrite dans les limites suivantes :

- ausud, par la limite de la ZAC (limite Séméac-Barbazan-Debat)

- au nord, par le chemin dit de Lapoutge (cf cadastre)
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- alest, par le ruisseau du Hournet
- alouest, par le projet routier.

Tous les cotés hormis le sud sont délimités par des diggues enceomnpactée dont la créte est
horizontale de cote minimun égale au terrain naturel au sud (deel’dedB40 mMNGF), la parement
aval de la digue nord constitue le bajoyer gauche du canal etjé¢ gmutier est implanté en partie sur
la digue ouest. Ces deux digues ont des pentes de talus de I'oBIfalers que la pente des digues
Est et Sud (descente dans la cuvette) sont faibles (6/1) afteégier I'ouvrage dans le paysage et de
permettre la descente d’engins. La digue nord est équipée d’'unalédersécurité et d'une pertuis
hydraulique ouvert pour laisser passer les eaux normales du Lapbdigélournet dont les cours sont
déviées depuis la entrée sur la ZAC vers la zone sur-inondable.

Le fond de cuvette est créé par le creusement a la cote 33& miNGord et 338 mMNGF au sud. La
créte des digues est arasée a 339.50 mNGF pour ménageramzhees la cote des plus hautes eaux a
339 mNGF (cote du déversoir de sécurité), ce qui donne un volume utile 0@0g80) Son débit
sortant sera de 2ma3/s via le canal de Lapoutge réaménagé deadrdede la ZAC. Les aléas
d’'inondation de la plaine seront ainsi limités.

Mesures pour la réhabilitation des ruisseaux apres travaux :

En ce qui concerne les destructions plus ou moins ponctuelles de ripisiug approches
complémentairement sont proposées pour les ruisseaux de Lapoutge et des:Arribets

- d'une part, une limitation stricte des abattages d'arbres mant@ine et marquage préalable, assortie
d'un principe de conduite des travaux en maintenant la ripisylvellactur I'une des berges pour le
Lapoutge et creusement du canal sur l'autre,

- d'autre part, une reconstitution de ripisylve sur les secteuta conduite des travaux a nécessité sa
destruction.

Dans tout les cas, pour faciliter I'entretien régulier deouetage nécessaire a I'évacuation de crue, la
ripisylve ne sera maintenu ou reconstituée que sur une segk Bgentuellement en alternance pour
le maintien ou la création de méandres.

Schéman®1: Principe de conservation ou de création de méandres
et d'implantation de la ripisylve

Par ailleurs, le lit du canal de Lapoutge devra faire I'abjete reconstitution du milieu favorable a la
vie aquatique avec :

- traitement dissymétrique du fond pour concentration des écoulements,

Schéman°2: Principe de raccordement des berges en pente "douce”

et de déversement du fond du lit

- mise en place d'un lit de graviers et de galets, ainsilgugielques blocs pluri-décimétriques (caches
a poisson),

- mise en place de petits seuils (25 & 30 cm) pour favoriseailgtien en eau du cours et un effet de

vasques.

> N v
25 om,

Schéman®3: Principe de mise en place d'un fond graveleux
et de création de petits seuils
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L'effet des mesures proposées est donc tres nettementvisedea recréer un véritable cours d'eau
propice a la vie aquatique dans l'esprit du ruisseau du Hournet quipbasilé I'Est sur la zone et non
pas un canal simplement utilitaire comme celui qui borde aatuediel'’A64 au Nord. La réalisation de
cet objectif sera d'autant plus facilitée que des répartipsursettant de réguler le débit sont prévus en
amont sur les connexions de ce canal avec |'Alaric et le Hournet.

#)

Canal de I'A64 : contre-exemple a é ter

C.3.1.2. EFFETS SUR LE MILIEU NATUREL

EFFETS

Deux types d'impacts sont a attendre :

- un effet de dégradation des milieux naturels situés sur I'emprise du projet,
- un effet de géne des animaux dans leurs déplacements.

a) Dégradation des milieux naturels :

L'effet de dégradation des milieux naturels, di a I'emprise datpsa situe a un niveau trés modeste
puisque le prélévement de surface s'opere presque essentiellement aux dépacssdcultivés.

La destruction des milieux naturels restera donc limitée ajgeglhaies bordant les prairies et a des
alignements d'arbres bordant le ruisseau de Lapoutge dans ldNoadidu projet ou celui des Arribets
plus au Sud lors de son franchissement.

En ce qui concerne la ripisylve du ruisseau de Lapoutge, les traaatixiaménagement de la route
gue de recalibrage du cours d'eau, concerne un linéaire de t8@0 ae planté de fagon discontinue,
sur 'une des deux berges ou sur les deux.

En I'état actuel de définition du projet, il n'est pas possible eleeméEent dégager le linéaire qui sera
détruit. Il semble toutefois évident qu'au moins la moitié le, dera des travaux d'aménagement du
canal.

Lors de la traversée du ruisseau des Arribets et danba@ats avers I'Est, environ 150 m de linéaire de
haie seront détruit.

Par ailleurs, le projet n‘affecte aucune espece végétamopement d'espéces particulierement fragile
dans le secteur. Aucun espace boisé n'est touché.

b) Géne des animaux dans leurs déplacements etrisq  ue de collision :

La création d'une voie nouvelle accentuera l'effet de coupure déxasxde communication paralléles
entre eux : R.D. 8 existante, voie ferrée, voie nouvelle. L'importdmdeafic sur cette voie nouvelle

aura pour effet une augmentation minime de la géne occasionnéém@agethents des animaux de
part et d'autre du chemin rural existant et dans les parcelles ou passe &inmaoe

Les espéces ayant le plus a subir ces effets sont le chelieaui, le lapin, les petits carnassiers
(fouine, belette,...), le hérisson, les batraciens. On notera iciejfez e coupure existe déja et ne
devrait donc pas modifier considérablement les déplacements existants.

Au regard du risque de collision, les mémes especes sont comlgesiyémjoutent certains rapaces
nocturnes comme les chouettes, Chouette hulotte et Chouette effraie.

On précisera ici que ce risque n'est que le report de celuamxmir la R.D. 8 actuelle, avec une
progression correspondant a l'augmentation du trafic attendue.

C.3.1.3. EFFETS SUR LE PAYSAGE

EFEETS

L'analyse paysagere a souligné le développement urbanistiquecepétérniéres années le long de la
R.D. 8, de part et d'autre de la voie, rendant difficile tout ékegisnt de la route en particulier dans la
séquence paysagere 4 (traversée du hameau "Le Bourg"). Enceffetrojet & proximité de la R.D. 8
engendrerait des perturbations majeures du site : destruction atibalkitet des nombreux jardins
privatifs qui conferent a l'itinéraire un caractere paysager valorisant.

Cependant, I'habitat qui s'est développé de maniéere diffuse le dofiindraire s'est arrété a I'Est au
droit de la voie ferrée, cette derniere érigée en remblais constitue donc igre Ipduysique.

Le choix du nouveau tracé routier, au dela de la voie S.N.C.F., surisendpm chemin agricole, se
justifie donc pleinement sur le plan paysager. Ce projet présavaathge d'éviter toutes démolitions
ou amputations des jardins privatifs bordant les maisons, et donc de casser |laldaameeeur place.

Une analyse plus fine des impacts peut étre effectuée en fodesasequences distinguées dans I'état
des lieux.

Dans la séquence 1ZAC/R.D. 92), le projet traverse une plaine agricole. Il présemtle double
avantage de suivre une direction Nord-Sud, conforme a l'orientatioglél®ents structurants du
paysage (ruisseaux, alignements boisés) et de s'appuyercaurdedu ruisseau de Lapoutge, évitant
ainsi de trop perturber la structure du parcellaire agricole.

Le projet ne menace ici aucun alignement arboreé, a I'exceptioa ttaversée de la ripisylve du
ruisseau de Lapoutge tout au Nord. Par contre, 'aménagement dud€drapoutge va remettre en
cause ces alignements arborés au moins sur l'une des berges.

Dans la séquence RR.D. 92/R.D. 292), le projet se faufile dans un corridor "agricole", bordé det part e
d'autre par des zones urbanisées de BARBAZAN-DEBAT et SOUES.

Il ne viendra en aucun cas casser la trame "urbaine", vaaonstituer un élément linéaire trés
conséguent par sa largeur (40 m, cf. profil type P2), au sein @eectitié. De plus, visuellement, sa
présence sera renforcée par 'aménagement des merlons antibruit.

Dans la séquence 3R.D. 292/le "Bourg" a SALLES), le projet traverse a nouveau one restée

agricole. Du fait d'une orientation Nord-Est Sud-Ouest, il coupe itaine éléments paysagers
structurants (haies, ripisylve du ruisseau des Arribets) airperta trame du parcellaire agricole. On
notera toutefois que dans la mesure du possible, le tracé slindes de parcelles. La présence de
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I'aménagement sera ici également soulignée par desmaenhti-bruit sur la partie orientale, et par une
largeur d'emprise importante liée a 'aménagement en parallele de vdiesedelavement agricole.
Deux alignements d'arbres sont traversés par le tracé,nmaisemis en cause sur le reste de leur
linéaire.

Dans la séquence 4le "Bourg" a SALLES/Nord de BERNAC-DEBAT), le tracéprend ici une
orientation Nord/Sud en accord avec les autres éléments structigragsage (ruisseaux, voie ferrée,
actuelle R.D. 8, ...). Les effets visuels du projet vont ici se curnee élargissement d'emprise a ceux
qui sont préexistants de la voie ferrée ; le projet se superpos@artie au chemin latéral du chemin
de fer. Dans ce contexte paysager de mixité entre zoneslagrouvertes et de petits noyaux urbanisés
discontinus, le choix du tracé a I'Est de la voie ferrée seerévgllus judicieux car il permet & la fois
de respecter la trame urbaine des ilots batis, tout en ménageant leipaewgiieole.

Visuellement, depuis les flots batis situés a l'ouest, la nouablesera en partie masquée par le talus
de la voie ferrée.

Sur un point particulier, le projet viendra largement empiéted'aenelos d'un batiment agricole de
construction récente.

Dans la séquence @Nord de BERNAC-DEBAT/ARCIZAC-ADOUR), le projet traverkss faubourgs
de BERNAC-DEBAT. Ici encore le positionnement a l'est de la ¥eiste permet de limiter les
impacts.

Visuellement la présence de la nouvelle voie sera accentuée mpae en place de murs anti-bruit sur
la majeure partie du linéaire au droit des zones construites, générannaiasnbiance plus urbaine.

Deux rétrécissements liés a la présence de bati sont toutefois d&litatmes d'impact.

Pour le premier au Nord, en bordure de la R.D. 508, la difficulté aoétidurnée par un passage
dénivelé en déblais sur 600 m, qui permet a la fois de limiteruissinces de proximité pour le bati et
de maintenir la continuité des liaisons entre le village et le quartier deda g

Pour le second, au niveau du carrefour avec la R.D. 86 plus au Sud, tesprtgafile entre la voie
ferrée et un ancien hangar agricole.

MESURES :
La réalisation de la voie nouvelle s'accompagnera d'aménagemestggray hotamment pour les
trongcons en remblais.

Pour la séquence {ZAC/R.D. 92), le parti paysager sera d'accompagner le tracénpalignement
d'arbres monumentaux de part et d'autre de la voie (cf. prpél#l). Compte tenu de la typicité du
bocage résiduel dans ce secteur de la plaine agricole, cedipfenfaourraient s'effectuer avec des
platanes traités en tétard.

Ce motif végétal, encore bien présent dans ce secteur de plaiee, lamcage irrigué par de nombreux
canaux, offre a la fois une certaine originalité paysagere, wnmgsance relativement rapide et un
entretien facile.

xemples 'alignements de platans tétard"

De plus, comme nous l'avons déja évoqué, la ripisylve du ruisseau de deapseud pour partie

conserveée, sinon reconstituée. De méme, les travaux d'aménagemmmnatiule Lapoutge seront
effectué selon le principe du maintien de la "ripisylve" existamir I'une des deux berges (cf. 8.
C.3.1.1.d).

Pour la séquence ZR.D. 92/R.D. 292), les alignements arborés seront poursuivis (cf. fyyilP2).
Les merlons feront I'objet de plantations herbacées ou arbustives basses.

Vues de merlons végétalisés sur la R.D. 935, ad NerTARBES
Pour la séquence 3R.D. 292/le "Bourg" a SALLES), des plantations herbacées ou adrilasses
seront effectuées pour le troncon avec merlons. Des plantations\absgiont mise en ceuvre pour
assurer la séparation entre la voie et les pistes cyclables (cf. ppefiR8).

Pour la séquence 4le "Bourg" a SALLES/Nord de BERNAC-DEBAT), des plantationsoaées en
alignement seront effectuées de fagon discontinue sur les sesa@srmur anti-bruit et uniqguement sur
le c6té Est de la nouvelle voie (cf. profil-type P4). Le talusadmie ferrée fera I'objet de plantations
herbacées ou arbustives basses.

Pour la séquence §Nord de BERNAC-DEBAT/ARCIZAC-ADOUR), le méme principe qoeui de
la séquence 4 sera poursuivi. Les plantations seront toutefois inpelsrau niveau du passage en
dénivelé et du resserrement le plus au Sud a BERNAC-DEBAT (cf. profil-type P5).

Les quatre giratoires seront également traités avec du végébalrée, arbustive, herbacée) et-ou
minéral. Ici encore le motif végétal de la taille en téfaadt étre repris avec des platanes conduits trés
bas, ou des espéeces plus arbustive comme le Saule des véBairryiminalis).Dans le domaine
minéral, le galet pourra également étre judicieusement utilisé.
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C.3.1.4. EFFETS SUR LES ACTIVITES HUMAINES

a) Effets sur I'agriculture

La premiére conséquence sur l'agriculture, de la construction dunhe,est la suppression des terres
agricoles situées dans I'emprise de l'ouvrage.

Dans le secteur Nord(ZAC/R.D. 92), I'emprise du projet retenu est calculée sur la thase plate-
forme de 7 metres, largeur a laquelle il faut ajouter, des aweate revétus (2 x 2m) et divers
éléments qui varient selon la section (fossé, canal, pistebtgichoie de désenclavement, merlon,
écran phonique, ..cf. profils-types P1 a P3).

L'amputation des terres agricoles due a la réalisation de ruaiieelle voie représente une surface
totale de 6 hectares.

Il convient toutefois de rappeler ici que la vocation de ces teffehée au Schéma Directeur de
I'Agglomération Tarbaise est soit "zone d'activité" soit "zormine" ; seul le secteur au Sud de la
R.D. 292 resterait agricole.

Dans le secteur SuqSud de SOUESa ARCIZAC-ADOUR), I'emprise du projet retemgasulée sur
les mémes bases assorties d'éléments d'accompagnemeriesalcf. profils-types P4 et P5).
L'amputation des terres agricoles représente ici 8,7 hectares environ.

Le total général représente donc de l'ordre de 15,5 ha.

L'ensemble des terrains concernés est couverts en majorité pattdess ou les céréales (et surtout le
mais) dominent, les prairies étant trés minoritaires.

Dans le secteur Nordau Nord de la R.D. 92, I'impact du projet, sur le parcellaira structure des
exploitations, est minimisé car il longe le ruisseau de Lapoutgée Inaturelle des parcelles sur
environ 600 metres. L'impact sera avant tout I'emprise sur les terres.

On notera cependant que :

» |e raccordement du projet sur le giratoire de péage existamge une parcelle d'exploitation
(couleur brune) en deux, déja antérieurement touchée par la ctostdic carrefour (cf. point 1
sur cartes),

= plus au Sud, une autre grande parcelle (couleur bleue) est coupée partieuxes inégales ; elle
est déja scindée par le ruisseau de Lapoutge qui ne constitueitoptef une barriere réelle aux
déplacements de I'exploitant (cf. point 2) ; un autre petite pafcelldeur vert clair) est également
coupée en deux et devient inexploitable de fagon isolée (cf. point 3).

De la R.D. 92 a la R.D. 292 deux parcelles sont nettement coupéesefcduleur violet clair, cf.
point 4 et sans couleur cf. point 5)

De la R.D. 292 au raccordement a la voie ferrée, le projet est plus perturbant.
On notera plus particulierement :
» trois petites parcelles (a vocation agricole actuelle inoejtautour du giratoire de R.D. 292
qui sont sacrifiées (cf. point 6),
= une parcelle (couleur violette) coupées dans sa terminaison Sud (cf. point 7),
* une unité d'exploitation (couleur rose) écornée au Nord (cf. point 8),
= une parcelle pres du futur giratoire (sans couleur) coupée en deux (cf. point 9).
= quatre parcelles amputées par le projet, mais surtout enclaméesliatement au Sud du
giratoire (cf. point 10).

Dans le secteur SudJe long de la voie ferré, du projet, le projet suit en pagralles limites du
parcellaire ce qui n'entraine qu'une emprise de terrains et nomadigcation dans la structure des
exploitations.

Quelgues parcelles d'exploitation sont cependant touchées par le prajtau de la nouvelle bretelle
prévue pour le raccordement avec la R.D. 508 (cf. point 13).

La partie Ouest/Est de ce tracé en baionnette sépare dééx diekploitation en deux (couleur bleu
nuit et jaune clair) ; par contre, le trongcon Nord/Sud respecte les limitaged'efgxploitation.

La construction d'un carrefour giratoire est également pénalipantele parcellaire car elle crée des
délaissés difficilement exploitables (en pointe ou d'une tailleffinante qui, de plus, deviennent
enclavés).

Sur ce secteur Sud, le nouveau tracé empruntant un chemin rut@hiesis presque toute sa longueur,
la réalisation du projet n‘aura pas d'effet déstructurant qartellaire (les parcelles seront rognées et
non coupees en 2) et les exploitations. En outre, le prélevementassufean assez grand nombre
d'exploitations, du fait du parcellaire dispersé, chaque exploitagstant individuellement peu
touchée.

De plus, cette voie nouvelle suivra la voie ferrée. Elle aura dommperct faible sur la structure des
exploitations (car longeant une emprise existante).

Seule I'extrémité Nord du projet (commune de SOUES) aura untiplpgdmportant sur le parcellaire
agricole, au point de raccordement du projet sur la future déviation $ul@-BEOUES. A cet endroit,
en effet, le tracé coupe les parcelles en s'écartant vers I'Est du cheahéxistant.

Ainsi, les impacts résiduels sur le projet sont :
* une augmentation du nombre de parcelles pour quelques exploitatiorisdallpair avec une
diminution de leur superficie moyenne ;
* la création de parcelles de forme irréguliére ;
* 'enclavement de certains lopins.

Effets. sur les cheminements .:

Dans le secteur Nord des chemins agricoles vont étre coupés par le projet. Celonrsiste en une
route & deux voies, en remblai par rapport au terrain naturel, cepjigue I'impossibilité de joindre

la nouvelle voie et les chemins de desserte des parcelles.

Les engins agricoles ne seront pas autorisés a emprunterdatoatla franchir, créant des difficultés
certaines aux agriculteurs dans leur trajet "siege d'exploitationelledt.c

Des chemins agricoles, paralléles a la déviation, sont proposédgsaumnclaver les parcelles sans créer

d'allongements de parcours trop significatifs.

Dans le secteur Sud,a création de la voie nouvelle n‘aura pas de véritable impactesur

cheminements existants des agriculteurs puisque le projet conporé&ablissement complet du

chemin agricole existant emprunté par le nouveau tracé. Il est rétabig du projet, c6té Est.

Les chemins agricoles transversaux, coupés par le projetrarhibé Nord du projet, seront également
rétablis.

MESURES

Le premier effet de la création d'une nouvelle voie est un@#etprise qui amene une suppression de
terres agricoles. Cette amputation de la surface des explogatiourra étre compensée par une
indemnisation estimée en fonction de la superficie prélevée et de la val¢emees

Le chemin rural utilisé pour la voie nouvelle sera intégralemé&abli en étant Iégerement décalé vers
I'Est.
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Seuls deux batiments agricoles sont concernés par le projentilsitsiés sur le territoire communal de
SALLES-ADOUR, a I'Est de la voie ferrée (cf. points 11 et 12 sur carte en page@née):

= |e premier est un hangar
d'exploitation, récemment
ameénageé (permis de
construire de 2003), le
batiment, situé a environ 30
m de la voie ferrée ne sera
pas touché, mais la partie
Ouest de son enclos sera
amputée par I'emprise (cf.
point 11),

= |e second, 100 m plus au
Sud, est un petit appentis
(abri a chevaux ?) qui sera
détruit (cf. point 12).

En ce qui concerne le premier batiment d'exploitation, leislences du projet sont importantes et
principalement liées a la création de la voie de désenclavement agricole :

= difficultés d'acces a la parcelle et au batiment pour les engins agricoles

= perturbations du systeme d'épandage, du puit d'eau potable et du puit perdu en place,

= abattage d'arbres (peupliers) en limites Ouest et Sud de parcelle.

Pour le second, son maintien est incompatible avec la réalisation du projet et étded&truit.

MESURES

Pour le premier batiment, en fonction de l'ajustement précis dugtadond cadastral, une évaluation
concertée avec le propriétaire jugera de la pertinence duiemaght batiment au regard de la distance
résiduelle entre la facade Ouest et la voie, mais également de la pésshtionserver un acces adapte
pour les engins agricoles. En conséquence, une décision sur lettgation ou reconstruction du
batiment pourra éventuellement étre adoptée.

Dans tous les cas les perturbations relatives au systepsndidge, au puit d'eau potable et au puit
perdu en place, seront corrigées.

En ce qui concerne le second batiment, lindemnisation pour sa démsktianintégrée lors de
I'acquisition du terrain correspondant.

b) Effets sur I'nabitat

EFFETS

La premiere constatation est qu‘aucune habitation ne sera détruite.

Dans le secteur Nord au niveau de la R.D. 92, la déviation se positionne a mi-distanceedrs d
lotissements et ne nécessite donc pas d'emprise dans les jardins.

Sur la R.D. 292, les habitations sont plus proches (voir le chapitressauisances sonores), mais le
projet ne touchera pas les jardins. La situation est identique jusguataire Sud de SOUES
raccordement du projet sur la R.D. 8.

Dans le secteur Sudle nouveau tracé passe a l'arriere d’habitations existanteadoas se situe sur
les voies existantes (R.D. 8 et R.D. transversales). Cestlaistaont réparties par flots et de fagon
peu dense : il s'agit la plupart du temps d'extensions receatesfame pavillonnaire, de villages
anciens plus éloignés de la voie.

Les habitations les plus proches du projet se situent sur les commenBERNAC-DEBAT,
SALLES-ADOUR et SOUES. Elles sont pour la plupart actuelleneriavées entre deux axes
paralleles : la R.D. 8 et la voie ferrée.

Aucun bati n'est directement concerné par I'emprise du proje¢uds quelques jardins (potagers,
vergers) des habitations situées du coté Est de la voie ferrée pourroneétésafh limite.

MESURES
En fonction de la réalité de I'emprise de la voie et de I'eempint résultant sur les propriétés privées,
les surfaces correspondantes seront acquises et propriétaires concemasasl

c) Effets sur le cadre de vie des habitats

EFEETS

D'une facon générale, le report de trafic, prévu depuis la R.D. 935lavdR.D. 8, aura un effet
bénéfique pour tous les riverains de la premiére voie. Le niveauisknce (bruit, sécurité) diminuera
de maniére notoire dans les traversées d'agglomération.

Cet effet sera également ressenti pour toute la partie cudcuel de la R.D. 8 de Tarbes a Arcizac-
Adour.

Dans le secteur Nordle projet aura un impact positif sur le cadre de vie des msede la R.D. 8 et
de la R.D. 92. En effet, la déviation aménera une baisse du tafces deux routes en déviant la
circulation de transit et notamment celle des poids lourds ainsi cpanie de la circulation locale (sur
la R.D. 92 c6té R.N. 117).

En revanche, quelques riverains de la R.D. 292 qui bénéficient laotaat d'un environnement
paisible, face aux Pyrénées, risque de connaitre une dégradatienrdesadre de vite, suite a la
réalisation du projet.

Celui-ci va en effet créer des nuisances sonores et visuelles au droit si@ssntes plus proches.

Ceci étant, il faut rappeler que ce projet figurait déj&eluema Directeur de la région de TARBES de
1977, en tant qu™autre voie importante".

Dans le secteur Sudlimpact sur le cadre de vie des habitants, le long du prejet,gire différencié
de deux facons :
= d'une part, un c6té positif par un soulagement du trafic sur la R.Dstare®i, la ou se font les
acces des riverains, augmentant du méme coup la sécuritétsaxeceLes cheminements
piétons effectués entre les maisons de part et d'autre de la voie seront ifaleiiés
= d'autre part, un impact négatif di a la création d'un nouvel akarrgere d'habitations
existantes, par l'apparition de nuisances visuelles et sonores, sanglemifférent, méme si
cette voie nouvelle se situe au-dela de la voie ferrée vets II'€s riverains concernés, c'est-a-
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dire ceux situés a I'Est de l'actuelle R.D. 8 seront victohesinversement de leur mode de vie
. 'espace et la facade actuellement agressées (Ougst)ahe plus calme et celui qui est a ce
jour "calme" depuis la trés forte diminution du trafic ferroviadtant désormais soumis aux
nuisances. Ce phénomene peut dans certain cas remettre erag@psetition actuelle "pieces
de jour/pieces de nuit".

MESURES
Les aménagements paysagers decrits ci-apres permettraduite ces impacts visuels et d'insérer le
projet dans le site.

d) Effets sur les activités, commerces et équipemen  ts

Les effets de I'aménagement projeté sur les activités mmrteprincipalement le secteur Nord et
s'établissent a différents niveaux.

La R.D. 8 doit, a court terme, devenir I'axe principal de dessert \dallée de I'Adour, depuis I'A.64.
En termes de fonctionnement, cet aménagement s'avére avantageux, grace a :
» |'amélioration des conditions de circulation, principalement due aagaske I'axe en dehors des
zones baties ;
= la réduction sensible des temps de parcours, toujours appréciable pour les activitdsiques.

Concernant la zone d'étude, I'amélioration des conditions de circulathofiort, sécurité) sera
bénéfique pour les usagers et les riverains utilisant I'axe psuialsons domicile - travail. De plus,
concernant les activités de la zone d'étude, elles ne devraient pas &rpaésé@enénagement projeté.
Ainsi :
= |a nouvelle voie entre la R.D. 92 et le futur giratoire de desduteentre commercial va
constituer un axe structurant pour la future Zone d'Activité ConcéadeC.) en cours de
création a ce niveau,
» |a zone d'activités le long de la R.N. 117 ne devrait pas connaitnediécations, que ce soit au
niveau des déplacements des poids lourds qu'au niveau du développement des entreprises,
= |es activités le long de la R.D. 92 pourront bénéficier d'unesdestacilitée par I'existence du
carrefour giratoire sur cet axe qui leur permettra de rejoimdéament, soit I'Autoroute A64, soit
la R.D. 8 en direction de BAGNERES-DE-BIGORRE et ce, sans avdiaverser des zones
baties,
= |e giratoire qui sera réalisé sur la future R.D. 8 seratomt @our la desserte des futures zones
d'activités au Sud de SOUES.

Pour l'avenir, le projet est cohérent avec le Schéma Diregtieyarévoit au Sud de l'autoroute A64 et
de part et d'autre de la déviation, un développement stratégique tke @egdrojet est en cours par la
création d'une Zone d'Aménagement Concertée a vocation d'activité le dossier de création est en
cours d'élaboration par la Communauté d'Agglomération du Grand Tarbes.

Dans le secteur Sudcompte tenu du faible nombre d'établissement concerné et dgdeute projet
ne devrait avoir qu'une faible incidence.
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C.3.2. VOLET SANTE

La méthodologie pour batir le volet sanitaire d'une étude d'ingpéatd précisée par une circulaire du
11 avril 2001 émise par la Direction Générale de la Santé. Elle peut étre rémsnee a

- identification des dangers (existants et occasionnés par le projet),

- définition des relations dose-réponse (effets sur la santé selon les dize=y,ém

- évaluation de I'exposition des populations (population concernée dirattemmdirectement par le
projet, et voies d'exposition),

- caractéristiques des risques sanitaires (croisement desedgmééédentes pour quantifier les risques
encourus par la population exposée).

Ce document suit en outre un principe de proportionnalité en fonction desrslatgdes risques
encourus.

Il convient donc, d'ores et déja, de préciser que la créatiode ce nouveau trongon routier
entrainera le transfert d'une partie de la circulation dars une zone tres urbanisée vers une zone
moins urbanisée. La population exposée aux risques sera donc, eprréalisation du projet,
nettement moins nombreuse.

Toutefois, nous avons tenu a conserver des notions assez larges conéesngrdlluants
potentiellement émis a cette occasion, pour situer ce projet dans un cadre@iat gé

Les mesures susceptibles de réduire les effets du projet santé sont citées chapitre par chapitre et
récapitulées et complétées le cas échéant en fin de document.

Pour toutes mesures liées a la pollution des milieux aquatiqueesaier au titre de la loi sur l'eau
sera établi ultérieurement. Des mesures susceptibles d'éuitele limiter les atteintes a la santé
humaine par le biais du milieu aquatique sont toutefois envisagéesealdassier, et seront complétées
dans le dossier qui sera établi au titre de la loi sur 'eau.

Les documents et organismes suivants ont été consultés pour établir ce voleg sanitai

Données locales

- Observatoire Régional de I'Air en Midi-Pyrénées = ORAMIP
- INSEE

- Conseil Général des Hautes-Pyrénées

Données générales

- Note méthodologique sur les études d'environnement dans les projetssrvolet air”, et annexes
techniques, Service d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes = SETRA

- L'état de I'environnement en France, édition 2002, Institut de I'Environnement e@ Fi&koN,

- Le volet sanitaire dans les études d'impact, journées tpEmAssociation Francaise des Ingénieurs
Ecologues = AFIE,

- Communiqué de presse APHEIS du 6 septembre 2004 : "La dernidvatévadu programme
APHEIS dans 26 villes indique que la pollution atmosphérique menace tolgosaaté publiqgue en
Europe"

- site Internet du ministere de I'équipement "www.transports.equipement.gouv.fr"

C.3.2.1. IDENTIFICATION ET QUANTIFICATION DES DANGE RS LIES AU
PROJET

Note : L'ensemble des données recueillies sur |'état existantlema®maines pouvant influer sur la
santé humaine est recensé dans le § C.1.6.6.

a) Pollution atmosphérique

Une note méthodologique sur les études d'environnement dans les nonagijets “volet air" propose
différents niveaux d'étude en fonction du trafic attendu a terme.
Quatre types d'études sont distingués par ordre décroissaaticedrl a IV ; dans cette classification,
le projet considéré appartient au niveau IV trafic < 10 000 véh/jr.
Pour ce niveau IV, sont préconisés :

* une estimation simple des émissions et de la consommatioréégaeegau niveau de la bande

d'étude (largeur 100m),
= une analyse simple des co(ts collectifs et des avantages induits,
= une information sur la pollution atmosphérique et les effets sur la santé.

Polluant Origine Effets
SO2 Combustion de matiéres fossjlesgaz irritant,
contenant du soufre (charbon, fuel, déclenche (suivant les
gazole, ...) concentrations) des spasmes
bronchiques chez les asthmatiques,
= entraine des génes respiratoires
PART. = Combustion incomplete du= irritation des voies respiratoires,
carburant/lubrifiant, en particulier chez les enfants et |les
= Phénomene d'usure et de frottement.personnes fragiles,
. parfois mutagenes et
cancerigenes.
NO2 » Formés a haute température par  altération des fonctions
l'oxydation de I'azote dans l'air, respiratoires, irritation des bronches
= Caractéristique des véhicules. chez les asthmatiques
" augmentation de la sensibiljté
des bronches aux infections
microbiennes chez les enfants
cov Evaporation des hydrocarburess géne respiratoire,
solvants et composés organiques » effet mutagene,
= cancérogene (benzene)
CO2 Produit naturel de [I'oxydation du
carbone des carburants
(6{0) Produit de la combustion incompleianque d'oxygénation : maux de téte,
des hydrocarbures vertiges ou vomissement (a haute dase)
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b) Pollution des eaux

Les divers polluants émis par les véhicules sont susceptibles ld&givés par les eaux de pluie et de
polluer les eaux de surface comme les eaux souterraines.

Les analyses en termes d'effets sur la santé n'ont pas été pousséesddamsne pour deux raisons :

= d'une part, le maitre d'ouvrage a prévu la collecte de I'ensdedleaux de ruissellement sur la
chaussée (fossés collecteurs latéraux ou caniveaux sous chaussée, d),P1 a P

= d'autre part, le mode de traitement de ces eaux n'étant paereent défini (nombre et
disposition des bassins de rétention des eaux de ruisselleméemeras des eaux du bassin
polluées, etc.), il sera précisé dans le dossier a venir au titre de la leasur I

Dans tous les cas, aucun des produits polluants, cités au § C.3.1.1. ayraileseeretrouver

consommeé d'une facon ou d'une autre par la population, ni par le biasedu Beau potable, ni

par I'eau d'irrigation des produits agricoles.

c) Effets sur les accidents de la circulation

Rappels route existante

Le troncon remplacé a occasionné 21 accidents entre 1999 et 2003, agecRklessés graves et 27
blessés légers. La diminution de la circulation sur ce troncon, de I'ordre de/h@éimen 2020 pourrait
entrainer une baisse dans des proportions équivalents du nombre d'accidents. Rappeatdrscguest
situé en zone urbaine.

EFFETS

Le futur tracé sera en zone plus rurale. Si la majorité des accidesiisea lagglomération (96/127, soit
75 %), la majorité des accidents mortels a lieu actuellement hors aggiomésAt0, soit 60 %).

Le tracé de la voie étant majoritairement hors agglomération, orsyepibser d'aprés ces chiffres que
le risque total d'accidents devrait étre plus faible sur le droogncerné, mais avec une probabilité de
mort plus importante.

Il parait illusoire de quantifier ce risque d'accidents morte&lsasionné par le projet, en raison
notamment de la baisse sensible d'accidents mortels qui a débuté en France deleuismps.

MESURES

Certains aménagements prévus dés la conception du projet devraient contribupuérdienrisque :
- présence de giratoires sur le parcours,

- plantations d'arbres a proximité de la voie,

- écrans acoustiques entre la chaussée et les habitations proches,

- piste cyclable sur certaines portions du tracé.

En effet, les resserrements de la chaussée, qu'ils sasmréressentis, contribuent généralement a
faire "lever le pied" a la plupart des automobilistes et a redoukdttention. La vitesse et le manque
d'attention sont deux causes d'accidents pour les conducteurs de véBGesilesuses devraient étre ici
atténuées.

d) Effets sur les nuisances sonores

En préambule, nous rappellerons que l'état des lieux fait apparaéirke site pouvait étre supposé
d'ambiance sonore préexistante modérée, ce qui constitue un canielde incidences du projet
risquent d'étre sensibles.

EFEETS
Sur la base des valeurs prévisionnelles calculées, hors bruit dedared, on note a I'examen des
estimations réalisées a I'norizon 2020 que :
» |a période la plus contraignante sera la période diurne,
» |es impacts sonores de la nouvelle voie sont réels en de nombreuxdpadirasé et sensibles a
trés sensibles.

En effet, les planches P 1-1 a P1-4 font apparaitre que la majestéonstructions situées dans le
corridor de 50 a 100 m de part et d'autre de I'axe de la voieyaaunde Barbazan-Debat, Soues,
Salles-Adour et Bernac-Debat, vont se situer dans la courbe isodads0 a 65 dBA (en jaune sur les
cartes), plage supérieure a l'objectif réglementaire de 60 fidApour les logements, établissements
de santé ou d'enseignement en période diurne.

En période nocturne (cf. planches 2-1 a 2-4), les contraintes saletm&mt effectives puisque les
mémes constructions se situent en limite des courbes 50 a 55 8BA &0 dBA, sachant que, dans ce
cas, I'objectif réglementaire est abaissé a 55 dBA.

Rappel des effets du bruit sur la santé:
(Sources "L'évaluation des effets sur la santé dewd®maine des infrastructures routiéres"
Samuel LAVEAUD, A.F.I.LE 2002)

Le bruit exerce deux sortes d'effets sur la santé : les effets auditifs auditifs.

Les effets non auditifs comprennent le stress, les effetsghbgwjues et comportementaux connexes,
ainsi que les risques pour la sécurité.

Les effets auditifs comprennent la déficience auditive due aempesition excessive au bruit. Le
déficit auditif permanent est le principal risque associé a l'expositibnui en milieu de travail.

Les effets auditifs du bruit :

Une forte exposition au bruit peut entrainer une perte auditive llgadiedéfinitive selon la durée de
I'exposition. La perte d'audition peut étre définitive lorsqu'elleudées cellules ciliées de l'oreille
interne.

Les effets non auditifs du bruit :
Une exposition au bruit peut entrainer un stress et engendraratidies cardio-vasculaires. Le bruit
génere également des perturbations du sommeil.

Le tableau ci-dessous rappelle les seuils d'apparition des principaux tyfets diebruit sur la santée.

TYPE D'EFFET SEUIL D'APPARITION

Apparition de cas de surdité 85 dBA pendant 8 h

Apparitions de maladies cardio-vasculaires d6ésa 77 dBA pendant 8 h
au stress engendré par le bruit

Perturbation du sommeil 55 a 60 dBA

Le bruit des infrastructures de transport se situe davantage dans une gammauwesoveres dont les
effets concernent I'apparition de maladies cardio-vasculaires liéstseas engendré et a la perturbation
du sommeil. On notera plus particulierement au regard du projeeguavieaux générés estimés en
période nocturne entrent dans la plage relative a I'effet "perturbation du $dmmei

page 84

Aménagement R.D. 8 SOUES/ARCIZAC-ADOUR - Dossienduéte préalable a la Déclaration d'Utilité Pulsig Avril 2005



MESURES
A lissue de son analyse sur les risques d'exposition sonores gigar) dBA, "VIAM Acoustique”
(cf. étude en annexes) propose deux types de mesures a prévoir pour les batimemissconc

= mise en ceuvre de protections a la source de type buttes de terre et/oucécistitpuas,

» traitements acoustiques des facades concernés, en fonction de leurs nivgrsitioe.

Pour son estimation des risques d'exposition aprés traitement,elgubdiétudes a posé le choix de
protections a la source de deux types selon la configuration des lieux :
= merlons de 3 m de hauteur, dans la partie Nord du tracé (Barbabanh-& Soues, cf. profil-
type P2),
= écrans acoustiques absorbants de 2 ou 3 m de hauteur, dans ISpar(i®alles-Adour et
Bernac-Debat, cf. profil-type P4).

Ce choix de protection a la source se révele le plus judicietermmes d'efficacité, méme si c'est celui
qui présente les plus fortes contraintes en terme paysager.

En effet, le traitement des facades ne s'avere réellesffaraice que fenétres fermées, ce qui induit un
mode de vie confiné peu en rapport avec les conditions climatiques estivales dégiortre r

On précisera que les protections proposées dans le cadre diétude acoustique (VIAM
Acoustique- 2005, cf en annexes), le linéaire de merlons ou at@ns acoustique a pu étre
légerement augmenté pour tenir compte des nouvelles zones en cowrdnstruction.

On notera ici que méme avec la mise en place des protecgoa la source les plus efficaces
(merlons ou écrans de 3m de hauteur), 6 batiments présentam risque d'exposition supérieur a
60 dBA, en période diurne, mais uniquement a I'étage (R+1).

Sur ces 6 batiments, seuls 2 sont supérieurs a 55dBA en ipde nocturne toujours a l'étage
(R+1).

Ces batiments devront alors faire I'objet de mesures complémentais de traitement des facades.

.~
et de mur antibruit sur la R.D. 935 au Nord de B&S

Exemple de merlon végétalisé...

f) Effets sur la pollution agricole

L'augmentation de la surface de la voirie entrainera la dirnmute la surface agricole, et donc la
diminution de toute pollution potentiellement émise par cette activité.

C.3.2.2. DOSES REPONSES

Les doses réponses sont les doses pour lesquelles I'effet d'un produit sur |4 aaété es supposé.

a) Emission de polluants atmosphériques par les tra nsports

Les études disponibles et réalisées a large échelle, par exemplatiEssgridles de I'Europe de I'Ouest,
définissent des corrélations entre mortalité et/ou atteitdesantéa partir des concentration de ces
polluants ou des variations de ces concentrations.

Le programme APHEIS (Air Pollution and Health : An European médion System) a consisté a
réaliser une évaluation d'impact sanitaire de la pollution ghésgiue dans 26 villes dans 12 états
européens, avec 36 millions d'habitants au total.

Parmi les conclusions de cette étude, on peut lire :
" ... Apheis-3 a estimé a 16926 le nombre de déces prématurés (dont lDbr&fidedtardio-
pulmonaire et 1901 par cancer du poumon) qui pourraient étre prévenus chaqus Bexpgmsition
a long terme aux PM 2,5 (particules inférieures a 2,5 micromd@ediametre) était ramené a 15
ug/ma3.

En termes d'espérance de vie, toutes choses étant égales pes, aille moyenne annuelle de PM
2,5 qui n'excéderait pas 15 ug/m3 se traduirait par un gain moyza d8 mois d'espérance de vie
pour une personne de 30 ans.

Les bénéfices escomptés d'une réduction de I'exposition aux PMecaurt, court et long terme,
si I'exposition aux PM 10 était réduite & 20 ug/m3, (seraient les suivants) :

- 2580 déces prématurés pourraient étre prévenus chaque année, si l'imptetéestiedeux jours,

- 5240 déces prématurés pourraient étre prévenus chaque année, si l'impaatléstoud0 jours,

- 21828 décés prématurés pourraient étre prévenus chaque annépasi 8ish cumulé sur plusieurs
années."

Rappel :

Les mesures les plus proches pour ce type de polluant, effeplartB®RAMIP, se situent dans le
centre ville de TARBES (collége Paul Bert) a plus de 3 km de la zone d'étude.

La moyenne annuelle des PM 10 était de 2000 & 2003 de 2G. ugkst-a-dire dans la valeur
préconisée ci-dessus. De 2000 a 2002, la proportion de PM 2,5 représemialiCiRAMIP les 2/3,
soit environ 13 ug/f valeur proche des 15 ugfwmités ci-dessus.

Les auteurs de I"™Annexe technique a la note méthodologique sur des éfenvironnement dans les
projets routiers "volet air" livrent les conclusions de I'étudeHBR (Air Pollution and Health :
European Approch). Il est rappelé tout d'abord que cette synth@seingas s'appliquer aux effets sur
la santé a proximité d'infrastructures routieres, mais quéstiesalable pour I'estimation des effets a
court terme de la pollution de fond dans de grosses agglomératienso&usions sont donc livrées
ici & titre indicatif.

Les 9 agglomérations de I'Europe de I'Ouest qui ont participétudé couvrent une population
moyenne de 22 millions d'habitants.

Augmentation de 50 ugfmlu niveau moyen journalier de Fumées Noires et SO2 :
+ 3 % de mortalité totale journaliere dans les jours qui suivent

Augmentation de 50 ugflu niveau moyen journalier de NO2 et O3 :
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+ 1 a 3 % de mortalité totale journaliere dans les jours qui suivent

Rappelons que les variations de concentration totale de ce type danfmldans |'atmosphére
dépendent notamment de deux facteurs :

- la concentration émise directement par chacun des véhicules,

- le nombre total de véhicules circulant sur ce trongon.

La concentration de polluants émises par chacun des véhiculesdddpefacteurs difficilement
gérables localement :

- les évolutions techniques,

- les normes de pollution en France,

- le respect de cette réglementation,

- I'entretien des véhicules,

- le respect des vitesses autorisées,

- etc.

Le nombre total de véhicules circulant peut étre influencé de falgesmette par des décisions prises
localement :

- maintien et/ou développement des transports en communs,

- maintien et/ou développement des alternatives cyclables,

- adéquation entre les moyens cités précédemment et les besailéplacement : trajets domicile -
travail, domiciles - écoles, domiciles - lieux de loisirsnsgorts de marchandises, autres types de
trajets sur ce secteur, horaires de ces trajets (Cf. chapitre "ldedduetrices et compensatoires”).

Les normes pour certains polluants sont citées ici a titre indicatif, poumeuion.

Polluant Normes en ug/m3 Effets

S0O2 Objectif de qualité : 100< <150 = gaz irritant,
en moyenne journaliere = déclenche (suivant les
Objectif de qualité : 40< <60 concentrations) des spasmes
en moyenne annuelle bronchiques chez les asthmatiques,
Seuil d'alerte : 600 = entraine des génes respiratoires
en moyenne horaire

PART. Objectif de qualité : 100< <150 . irritation des voies respiratoires,
en moyenne journaliere pour lesen particulier chez les enfants et |les
fumées noires personnes fragiles,
Objectif de qualité : 30 . parfois mutagenes et
en moyenne annuelle pour les PM 10 cancérigenes.
Seuil d'alerte : 250
en moyenne horaire

NO2 Objectif de qualité : 135 . altération des fonctions
percentile 98 horaire respiratoires, irritation des bronches
Objectif de qualité : 50 chez les asthmatiques
percentile 50 horaire . augmentation de la sensibiljté
Seuil d'alerte : 400 des bronches aux infections
en moyenne horaire microbiennes chez les enfants

BN

Globalement, le projet entraine une moindre exposition a cedt pollution routiere pour la
population des communes traverséeses effets sur la santé devraient donc diminuer.

Les analyses d'air sont effectuées en continu dans la condeuharbes pour le point de mesure le
plus proche. Tarbes étant I'un des principaux points de destination ou agepdesda circulation sur la

R.D. 8, toute augmentation de la pollution constatée a Tarbes indiquisemisiablement des mesures
a prendre sur Tarbes et sur toutes les dessertes environnantea, Ridht8. A titre d'exemple, selon
'ORAMIP, la qualité mesurée de l'air tarbais en aolt 2004 bogide pour 75 % des mesures (indices
3 et 4), moyenne pour 19 % des mesures (indice 5) et médiocre pode§ ¥tesures (indices 6 et 7).
Les mémes types de proportion ont par ailleurs été relevéslaetaasitres villes de la région, dont
Toulouse, ou le trafic routier semble pourtant plus intense.

b) Bruit
Le tableau ci-dessous rappelle les seuils d'apparition des principaux tyfeds diebruit sur la santé.

TYPE D'EFFET SEUIL D'APPARITION

Apparition de cas de surdité 85 dBA pendant 8 h

Apparitions de maladies cardio-vasculaires d6ésa 77 dBA pendant 8 h
au stress engendré par le bruit

Perturbation du sommeil 55 a 60 dBA

c) Pollutions d'origine résidentielles

Depuis quelques années, il est démontré que l'intérieur des habitatimeaux, etc..., comporte
souvent une charge de polluants plus forte que dans l'air ambiant, y catapssde grandes
agglomérations. C'est notamment le cas pour les particules gensis, le monoxyde de carbone,
parfois le benzéne, les formaldéhydes, les particules et les composés organiaiiegCOV).

Si le bruit et/ou I'odeur émises par le trafic sur la R.D. 8eantles riverains a fermer leurs fenétres,
I'exposition des habitants a ce type de pollutions sera plus intense.

Par contre, la baisse de la circulation attendue dans SOUES ipaomtibuer a I'aération plus
réguliere des locaux des riverains, et donc a diminuer leur exposition a cetygpkuants.

Sur le nouveau tracé, le choix effectué par le maitre d'ouveagraiter les nuisances sonores par des

dispositifs anti-bruit (merlons et murs anti-bruit) a la sowetc@on par un colmatage des fenétres
exposees contribuera a ne pas augmenter ce risque.
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C.3.2.3. POPULATION EXPOSEE

a) Population riveraine exposée a la voie

Le périmétre d'étude a été défini a 100 m de part et d'autpeojet de la R.D. 8Moins de 100
habitations (exactement 90) ont été recensées dans cette bande d'étulisgdsgarincipalement a
l'ouest de la voie ferrée (Cf. plan d'ensemble), et dans une moiedngre dans un lotissement de
BARBAZAN-DEBAT (9 habitations).

Le taux d'occupation moyen est estimé a 2,5 personnes/foyer. Sodne2®) personnessituées a
moins de 100 m de la route qui sont susceptibles d'étre exposénsisances engendrées par le
trafic.

Pour mémoire, les chiffres actuels de fréquentation et les ponjedans le futur sont (Cf. cartes au
chapitre B.1.2. de I'étude d'impact) :

Route Trongon Situation actuelle Projection 2002
R.D. 8 Traversée de SOUES 7 600 véh./jr 2 000 véh/jr
Giratoire du péage veh./jour 7 600 véh./jour
jusqu'a R.D.92
R.D. 92 jusqu'a voig véhicules/jour 9 150 véh./jour
ferrée au Sud de SOUE®ais R.D. 92 proche
(4 527 veénh./jour)
Sud de SOUES |& 717 véh./jr 8 400 veéh./jr
ARCIZAC-ADOUR
R.D. 935 TARBES- 8 400 véh./jr 8 400 véh./jr
MONTGAILLARD

Le tableau ci-apres fait apparaitre les variations estimés du wakgard du projet.

Trongon Situation actuelle Variation Estimation population
/projection 2002 exposée

Traversée de SOUES 7 600 véh./jr - 5 600 véh./jr véhljr 2 000 hab.

ZAC jusqu'a R.D.92 0 véh./jour + 7 600 véh./jour 0 hab.

(zone non urbanisée)

environ 25 hab.
(9 habitations)

R.D. 92 jusqu'a voigd véhicules/jour
ferrée au Sud de SOUEBais R.D. 92 proche
(4 527 vénh./jour)

+ 9 150 véh./jour

Sud de SOUES environ 225 hab.

ARCIZAC-ADOUR

& 717 véh./jr + 2 683 véh./jr

En conséquence, la réalisation du projet devrait aboutir a terme :

- a un statu quo en termes de trafic pour la R.D. 935. La régleimansatr les polluants étant
régulierement revue a la baisse, on peut estimer que la pollutiggirdaioutiere soit diminuée pour
les riverains de la R.D. 935 a cette échéance, si la réalité reste cmafaxmrojections,

- a une baisse trés sensible (moins 5 600 véhicules / jour) deukation sur le trongon actuel de la
R.D. 8, qui est le secteur le plus urbanisé.

La commune de SOUES comptait 3054 habitants au recensement de 1996n Hewir2/3
(estimation d'apres la carte IGN au 1/25000) sont localisés dadsug bandes de 100 m situées de
part et d'autre de chacun des deux trongons de la R.D. 8 qui traversent actuel@dtest S

Soit environ 2000 personnes confrontées actuellement au passage 7600 véhicules/jour,
contre 2000 véhicules/jour en 2020.

- a une nouvelle situation en termes d'exposition (+ 9150 véhles/jour) pour les habitants
confrontant des lotissements de BARBAZAN-DEBAT et de SOES jusqu'alors a I'écart de tout
trafic (troncon R.D. 92 a R.D. 292) ; le nombre d'habitants concernés est toliteff@i49 habitations
dans une bande de 100 m de part et d'autre)

- a une augmentation de + 2 683 véhicules/jowur le dernier tron¢con (Sud de SOUES a ARCIZAC-
ADOUR), avec toutefois une nouvelle situation de moindre soumission aumuisancespour la
majorité des habitants confrontants ; le nombre d'habitants concernés esorcdrdelg 225.

Des dispositifs anti-bruit (murs ou merlons) ont été prévus, pouelines effets pour I'ensemble des
habitants confrontant.

Pour ceux situés au voisinage du trongon le plus au Sud (SOUES a ARQ@IZAUR), le talus de la
voie ferrée fera en plus office de barriere pour une partiepdiisants et des nuisances sonores,
comparativement a la situation actuelle, ces habitations étantappluipart directement confrontées a
la route actuelle. Cette route ne devrait plus jouer qu'un roldedserte locale. La situation des
habitants par rapport aux effets de la circulation devrait donclgmer. Les habitations les plus
proches de la nouvelle route seront situées a 20 m de distance, smuriement quelques metres sans
talus intermédiaire dans la situation actuelle.

Parmi les batiments présents a proximité du futur tracé Reédla8, un gymnase est proche de la bande
de 100 m, tout en étant proche de la bande des 100 m de part etdiiavtice actuel de la R.D. 8 (le
long de la R.D. 92 a SOUES). Des polluants atmosphériques peuvent étre pateritedlecumulés en
plus grande quantités dans les poumons de sportifs en raison deifitatiéms du rythme respiratoire.
Toutefois ce béatiment est fermé et les fenétres devraientciétses en hiver, époque a laquelle les
particules en suspension, notamment les PM10 et les PM 2,5, se netramveplus fortes
concentrations le long des axes de circulation (L'environnement en France, éditiofr2003,. 62).

b) Population usageére de la voie

Les passagers dans les véhicules transitant dans la future Bobt 8galement soumis a la pollution
générée par leur véhicule et tous ceux présents sur la voie.

Les seules mesures qui semblent efficaces pour réduire ced'ggmosition aux pollutions est de
disposer d'un maximum de solutions alternatives au transport par \aifuase camion, pourvu que ces
solutions soient moins polluantes (Cf. "mesures réductrices et comperssatoire

c) Exposition aux autres sources de pollution
La population présente ne subira aucun changement pour ces autres pollutions.
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C.3.2.4. RISQUES AUXQUELS EST EXPOSEE LA POPULATION

Ces risques ont été de fait définis dans les chapitres précédents.

On retiendra que les risques pour la santé liés a la circulatimmobile devraient diminuer, sous
réserve du respect d'un certain nombre de contraintes rappel@es;i notamment la maitrise de
l'urbanisation le long du nouveau tracé, et la reprise des presusigte ce dossier dans le dossier loi
sur I'eau a venir.

Il s'avere tres difficile , voire aléatoire, d'établir wuis exact de sensibilité des populations riveraines
en fonction du trafic et de ses nuisances.

Les mesures citées visent principalement trois objectifs :

- éviter ou limiter a la source le transfert de polluants erzones sensibles environnantes (riverains,
milieux aquatiques) quelles que soient les voies d'exposition,

- limiter le nombre de riverains exposés a ces nuisances,

- contribuer a diminuer au maximum le trafic automobile.

C.3.3. EFFETS SUR L'ENERGIE

Une note méthodologique sur les études d'environnement dans les noaiets "volet air" propose
différents niveaux d'étude en fonction du trafic attendu a terme.
Quatre types d'études sont distingués par ordre décroissaatideer| a IV ; dans cette classification,
le projet considéré appartient au niveau IV trafic < 10 000 véh/jr.
Pour ce niveau IV, sont préconises :

* une estimation simple des émissions et de la consommatiorééigaeegau niveau de la bande

d'étude (largeur 100m),
» une analyse simple des co(t collectifs et des avantages induits,
» une information sur la pollution atmosphérique et les effets sur la santé (cami€}.

A) EFFETS SUR LA CONSOMMATION ENERGETIQUE

La méthodologie pour estimer ce type d'effet est décrite dangdge "Les études d'environnement
dans les projets routiers "volet air" - annexe technique aota méthodologique sur les études
d'environnement dans les projets routiers "volet air" ". Les aufméxgsent en page 138 Si"la
méthode d'évaluation des émissions est potentiellement assez, deicisennaissances encore trés
imparfaites sur les facteurs d'émission et les caractéristiquesafic (composition, flux, cinématique,
distances parcourues moteur froid ... ) rendent illusoires cettegioécapparente. Il ne faut donc pas
attacher trop de crédibilité aux valeurs absolues des quantités de polluaniss econsommation
d'énergie calculées. ..

Le projet en lui-méme n'occasionnera pas d'augmentation deddatton, mais une redistribution du
flux de circulation. Les augmentations de circulation données pawrailh échéance 2020 sont liées a
I'évolution prévue du trafic a cette échéance entre TARBES et BAGNEREEBG®ORRE.

En d'autres termes, le projet induit des différences pour lets effir la santé, analysées par ailleurs
dans ce dossier, mgas de consommation énergétique supplémentaire

B) ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS ET DES AVANTAGES INDUIT S

Les avantages induits liés par le projet sont principalemerd lgsliminution notable de la population
exposée aux nuisances routieres. Du point de vue de I'énergie, latdonsripotentielles de
consommation seront liées a I'évolution générale du trafic, maiayopsojet. Pour ce projet comme
pour la circulation routiere en général, les mesures qui periapttrde stabiliser ou diminuer la
consommation énergétique sont plutot liees a la poursuite des efonsatieres de déplacements
pédestres, cyclistes, et transports en commun.

Un Plan de Déplacement Urbain est actuellement en élaboratimmesau de I'agglomération du Grand
Tarbes. C'est notamment par ce type de planification qu'une aniéliata la consommation d'énergie
sera possible.

C.3.4. EFFETS DIRECTS ET INDIRECTS DU PROJET SUR LE
RESEAU VIAIRE ET LA DESSERTE LOCALE

C.3.4.1. EFFETS DIRECTS DU PROJET

La création de la voie nouvelle aura un impact positif surdeaw viaire existant (R.D. 8 et voies
transversales) en le soulageant d'une bonne partie du trafic (trafioglericiamment).
La sécurité s'en trouvera améliorée pour la desserte locale et damsrségades agglomérations.

Au niveau de BERNAC-DEBAT, une accentuation de l'effet de coupotee les deux parties du
village, déja notable avec le tracé de l'actuelle R.D.8, peut étre redouté.

MESURES

Au niveau de BERNAC-DEBAT, un passage en enterré a été prévs,ractmrdements avec la R.D.
508 doit s'effectuer par le biais d'un carrefour traité en tougaiéhe déporté de 400 m vers le Nord.
Cette solution permet une desserte optimale de toutes les plart@tage, de plus grace au passage
dénivelé de la R.D., les parties Est et Ouest du village reste en continuité.
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C.3.4.2. EFFETS INDIRECTS DU PROJET

Si lI'on se référe a la présentation générale de l'opérafiofr.{.1.), on notera que le projet constitue la
section 3 de litinéraire a réaménager entre BAGNERES-EOBRRE et TARBES ; la section 1
ayant été réaliséet la section 2, partiellement, aprés la réalisation procltna déviation courte
d'ORDIZAN.

En conséquence, la réalisation des sections 3 et 4.1 seradbleégiément déclencheur de la montée
en puissance de cet itinéraire, jusqu'alors plutét a vocation de desserte locale

Face a cette augmentation de trafic, quelques points noirs sont a mentiormeestioh 2 :
* le traitement de certains carrefours entre ARCIZAC-ADOUR et (ZRN,
» latraversée d'un petit noyau d'habitat entre ORDIZAN et BAGNEREBIGORRE.

Trois carrefours présentent actuellement une configuration peutéadau regard du futur trafic
pressenti, soit du Nord vers le Sud :

» celui permettant l'acces a VIELLE-ADOUR (R.D. 3 et Voie Communale),

» celui permettant l'acces a HIIS (R.D. 3),

* le croisement avec la R.D. 26,

* le croisement aves la R.D. 308 a ANTIST.

Des difficultés, d'accés au a la R.D. 8 ou de traversée risquent de se faregsuriveaux.
Par ailleurs, la petite zone d'habitat située sur le tegitte POUZAC va subir un accroissement des
nuisances de deux ordres :

» difficultés d'acces et de sortie aux propriétes,

» accroissement de la pollution atmosphérique (cf. 3.2.1. a) et des nuisances sbr&s.(b).

Il convient toutefois de noter que ces nuisances seront temporag'effateront lorsque le déviation
longue d'ORDIZAN sera realisée.

MESURES :
Les meusres mises en ceuvre seront de deux ordres :
» traitement particulier des carrefours identifiés,
e mesures de bruit avant la mise en service et protection éventuelle desdmabitati
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C.3.5. EFFETS SUR LES DOCUMENTS D'URBANISME

La partie la plus importante du projet consiste a longer la voigefexistante et ne perturbera en rien
le zonage prévu dans les documents d'urbanisme (NC).

C.3.7. EFFETS TEMPORAIRES DIRECTS OU INDIRECTS

Le projet ne remet pas en cause les orientations généraldeaements d'urbanisme qui régissent les EFFETS

communes concernées.

Les reglements en vigueur autorisent un projet d'infrastructure routiére.

Aucun espace boisé classé n'est concerné par le tracé.

Une mise en comptabilité des documents d'urbanisme de Sémeéamest &t a prévoir pour
I'actualisation des emplacements réservés ou des bandes d'étude.

Une actualisation des emplacements réservés et une modifidatieglement du POS, notamment les
articles 2NA et NC, sont nécessaires sur la commune de Barbazan-Debat

C.3.6. INCIDENCES SUR LES SERVITUDES D'UTILITE PUBL IQUE
ET RESEAUX

EFEETS

- Sur la majeure partie du trace, le projet ne fait que longer la voie ferrée.

Un passage a niveau est a créer au niveau du barreau de mnaecdréded'actuelle R.D.8, au Sud de

SOUES. Le projet prévoit également un passage inférieur samagelderrée pour le raccordement au

Sud de BERNAC-DEBAT pour la voie communale reliant vers ARCIZAC-ADOUR.

- La conduite de gaz du Sud-Ouest (GSO) est directement conpamk&eprojet, notamment dans sa
partie Sud. Depuis le passage a niveau d’ARCIZAC-ADOUR et 600 metres vers le Nord, la GSO

est située en bordure du chemin rural existant, c6té Ouest.|l&uet@isqu'a I'extrémité Nord du trace,

la conduite de gaz est plus éloignée de la voie nouvelle, saokianfié du raccordement sur la future

déviation Sud-Est de SOUES ou le tracé recoupe la conduite de ga& pbats-relais sont évités par

le projet.

- La conduite d'eau potable est proche du tracé et les rétat#isse en passage inférieur notamment,
sont susceptibles de concerner cette canalisation.

MESURES

La S.N.C.F. sera associée aux phases des études de détail et de travaux.

Les travaux devront s'effectuer avec toute la prudence requis@ytird'atteindre les canalisations
de gaz lors de la réalisation des terrassements.

En tout état de cause, les services de GSO devront étre copsuitémener au mieux la phase des
études de détail et la phase de travaux.

Il en est de méme pour la conduite d'eau potable, pour laqu€lfeHa gestionnaire de cette conduite,
sera associée aux phases des études de détail en travaux.

Les effets temporaires sont essentiellement liés a la phase des.travaux

= Les risques de pollution des eaux superficiellesls sont liés aux travaux a proximité de cours
d'eau, principalement ici le ruisseau de Lapoutge, qui peuvent proMaduebidité des eaux et
la pollution par les hydrocarbures provenant des engins et par iésama utilisés (poussieres,
laitance de ciment, liants hydrocarbonés,...),

= Les nuisances sonoresdues aux engins de chantier,

» Les effets sur le milieu humain: d'une fagon générale, les travaux occasionneront des
restrictions de circulation, une augmentation du trafic de poidisi$ (approvisionnement du
chantier) et des incommodités de voisinage (bruit, odeurs, poussierést..effet temporaire
sera également une géne pour les agriculteurs car les engpngnteront les voies communales
utilisées par les engins agricoles.

= |'atteinte_a la faune : vis-a-vis de la faune, la présence humaine, I'évolution des engins et
surtout le bruit apporteront des perturbations pendant la durée dasxtr&es perturbations
risquent en particulier de compromettre la reproduction. Leaurales plus bruyants (explosifs
devront étre réalisés hors de ces périodes ;

» Les effets sur les activités humainesles travaux auront pour effet bénéfigue d'augmenter la
fréquentation de la restauration et des sites d’hébergement.

MESURES

Le cahier des clauses techniques particulieres imposera aepri®s les mesures nécessaires a la
protection de I'environnement, telles que :

= Parc de stockage et d'entretien du matériel, dépbts de matiérssailes sur des sites aménagés
pour éviter tous risques de pollution (recueil par fossés périphériiestement des eaux de
ruissellement, aires étanches, recueil et évacuation des huiles de vidanges

= Utilisation de matériel aux normes en matiere de bruit et de pollution atmiogghgr

» Réglementation de passages ou de pistes de chantier hors enpiserire, sauf dans le cas ou
aucune solution n'est possible ;

* Remise en état du site en fin de travaux, nettoyage et satain des pistes de chantier, des
dépdts de matériaux, de l'installation de chantier, enlévement ideddzaix, fiches, palplanches,
coffrage, matériaux en excédant...

* Bruits et vibrations dus au chantier :

L'application des normes et reglements en vigueur sur lesi@sapérmettra de limiter les nuisances
dues aux engins et leur contrdle sera imposé dans les cahiers des charges.

Au titre de la loi bruit n® 92-1444 du 31 décembre 1992, les bruits tempodairelsantier pourront
nécessiter une déclaration préalable aupres du Préfet ;remrdpourra imposer par arrété des
dispositions  particulieres  aprés avis des maires des communes ernEE¥
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C.4. RECARITULATIF DES MESURES
REDUGTRICES ET COMPENSATOIRES, GOUT
DES MESURES
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C.4.1. RECAPITULATIF DES MESURES REDUCTRICES OU » alabonne imperméabilisation du réseau de collecte des eaupldietéorme (fossés de part et
COMPENSATOIRES d'autre, ou ponctuellement collecteur sous chaussee) dont la miseceregigprévue sur le

linéaire du projet.,
* au traitement qualitatif et quantitatif de ces eaux de fdiessent avant rejet dans le milieu
naturel.
Ces dispositifs seront détaillés dans le dossier établi au titre de lalleasur

Les mesures en faveur de I'environnement sont de deux ordres :

=>» Les mesures intégrées a la conception méme du projgyyi découlent du choix du parti et des
options prises. Elles ont pour la plupart été décrites précédemment et conceta@ment :

* la création d'une zone sur-inondabl (dans le cadre du projet de la AL )contrecarrer Par rapport a la pollution du milieu aquatique, des mesures spécitieuesnt étre prises dans la
les incidences hydrauliques dans la traversée de la zone inondable au Nord, bp P quatique, pectie P

. . o . . conduite des travaux dans les secteurs situés a proximité des cours d'éauNsoit au Sud, lors de la
» la préservation des activités agricoles par le calage du tracé,

I'éloignement maximum des zones urbanisées traversee :
g ) : ’ e duruisseau de Lapoutge et sur tout le linéaire ou le tracé le longe,
* la mise en place de protection phoniques,

. : L : * du ruisseau du Hournet,
) §6§)reservat|on des communications existantes (S.N.C.F., R.D. 15, R.DDI&0R, R.D. * lors de la traversée du canal de bordure de la R.D. 8 actueltdepgmarreau de raccordement a

il . , . ) SOUES.
* le rétablissement en paralléle du chemin rural emprunté par le traceé.

NS s . L Ces mesures sont énumérees ci-apres.
= Les mesures destinées a compenser les effets négatédsiduels mis en évidence dans les P

chapitres précédents. Il s'agit de propositions qui engagent leeMABuvrage aprés validation Les poissons il est necessaire de proceéder asamvetagede tous les vertebrés aquatiques
dans le cadre de la présente enquéte. Elles font ou feront |'objeted'&pécifiques de détail  (poissons, amphibiens) au moins sur la distance concernée parvksxtra organiser avec les

ultérieures. pécheurs. Les travaux devront avoir liers de la période de reproduction

Dans un souci de clarté et de meilleure compréhension, lesumes réductrices ont été présentées et = oEE L mER00
développées en parallele des impacts prévus, au fur et a metudeur analyse dans le chapitre de fines en fin de parcours recalibré pour éviter une pollution mécanique en aval.

précédent. Stockage des matériaux enlevésvant intervention sur les berges, il conviendra de procéder a

Elles sont reprises ici par grands themes et de facon plusmmins synthetique et, pour certaines Ienlevementdelaterreveetalesur toutes les emprisaseprpour les travaux et a sa réservation
localisées sur le Plan d'ensemble (mesures d'accompagnement) présemigge suivante. 9 P Pre ’

pour remise en place aprés terrassement. Le stockage temperaaes'effectuer en retrait des berges

C.4.1.1. MESURES POUR LES EAUX SUPERFICIELLES ET SOUTERRAINES pour éviter le lessivage des matériaux vers le cours d'eau en cas de pluie.

Dans la mesure du possible, les graviers et galets du fond devaterhégt étre réservés pour remise
a) Mesures des eaux superficielles en place en fin de chantier.
La pollution. accidentelle Reégles concernant les engins de chantser tout le secteur recalibré, la circulation des engin

Ce type de pollution liée a des accidents de la route esttritéas par cas par les équipes de secours
en fonction de la nature des produits transportés. . N . o
Le réseau de collecte des eaux superficielles prévu dans & gdesjrait empécher ou retarder une Mécanique des eaux (matieres en suspension, turbidité).

eventuelle propagation dans les milieux aquatiques proches. Les engins de chantier devront également étre en parfait état de marche.

Les vidanges et remplissages de réservoirs devront étre iegepilés du ruisseau pour éviter toute

dans le lit et leur traversée du ruisseau devront étreegvpéur limiter les risques de pollution

Cette pollution est relative au salage hivernal des routesenploi de produits phytosanitaires pour ~ Pollution par hydrocarbures (ex.: fuite de joint d'étanchéite, deversemeninaekidy
I'entretien des bas-c6tés de la voirie.

Divers types de mesures sont mises en avant : Ces dispositifs seront détaillés dans le dossier établi au titre de lalleasur
» la collecte des eaux de plate-forme et leur traitement avant rejet daitiele(cf. §.ci-apres),
* |'usage raisonné des produits a strictement adapter aux besoins pour le salage, b) Mesures contre la pollution des eaux souterraine s

* le respect des protocoles et des dosages pour les produits phaicesamt herbicides, ou
encore le désherbage par des moyens mécaniques et/ou thermiques.
Le linéaire a traiter correspond a 13 km (2 x 6,5 km).

Par rapport aux eaux souterraines, les risques de pollution somukésémes éléments que ceux
€évoqués pour les eaux de surfaces.

Les mesures sont identiques et relévent de la mise en plaésedw e collecte des eaux de la plate-
forme précédemment évoquée.

Par rapport a ce type de pollution qui concerne tous les elémeadtseigdiés a la circulation (métaux . L 3 , L , ,
lourds, hydrocarbures, caoutchouc, ...), on veillera : Il est a rappeler ici qu'une procédure de mise en placeé&lesétres de protection du captage d'eau

potable situé a SOUES est en cours ; des prescriptions relatives a la voiaipdier édictées.
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Plan d'ensemble
(mesures d'accompagnement)
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c) Mesures par rapport a la modification des écoule  ments C.4.1.2. MESURES POUR LE MILIEU NATUREL

L'étude de la C.A.C.G. jointe en annexe et les éléments rappel@r@3.1.1. c) font état de la

modification sensible dticomportement de la zone inondable lors des épisodes pluvieux intenses d

type de celui de mai 1993 (cf. planche $)8tamment par I'effet digue de la route qui supprimera le Le milieux naturels étant fortement anthropisés et a usageokgou d'habitat, la destruction des

champs d'expansion en rive gauche du ruisseau de Lapoutge, dans la partie Nord du tracé. milieux naturels sera limitée a quelques haies bordant lesegrairia des alignements d'arbres bordant
le ruisseau de Lapoutge dans la partie Nord du projet.

a) Mesures au regard de la dégradation des milieux  naturels :

Dans la perpective de pallier a cette diminution du champ d’expateibtgitre d’Ouvrage s ‘appuie
sur la création de la zone sur-inondable (dans le cadre du projetZkCl) d’'une capacité de 230 Les mesures a adopter sont essentiellement :

000ma3. =>» la préservation maximale des alignement existants, notammergidylve en bordure du
ruisseau de Lapoutge et tres ponctuellement celle du ruisseauritbess lorsque le tracé le
coupe,

:3-‘,;_.3,;1 | IR A 77 S 5= e 479 % =>» la replantation dans les secteurs ou les travaux ont nécessité l'abattage,
jﬂ Planche 8 : =>» la plantation de nouveau alignement, en accompagnement du trace.

Projet de canal - En ce qui concerne la ripisylve du ruisseau de Lapoutge, les tramatixiaménagement de la route
de décharge de Lapoutge que de recalibrage du cours d'eau, concernent donc un linéaire de toR0 de planté de facon
N TR discontinue, sur lI'une des deux berges ou sur les deux.
Schéma de principe
. Les impacts réels ne pouvant étre quantitativement dégagésvieot de bien définir I'approche
L nécessaire :
; =>» le principe d'aménagement du canal devra intégrer la présencerigigglve sur au
moins I'une des berges en continu,
= le projet de canal devra étre concu de fagcon a maintenirligserments existants
légerement en retrait de la future berge, une sélection prédksbteoncons de ripisylve
actuelle a conserver sera donc effectuée au préalable gjidstsnent du canal se
menera sur l'autre cote,
=>» tous les arbres a maintenir seront marqués, leurs abords seront préserviésulatiarc
des engins de chantier.

échelle 1/10000

Les nouvelles plantations devront utiliser des essences a faallesues, locales ou déja présentes
dans les formations existantes.

b) Géne des animaux dans leurs déplacements et risq  ue de collision :
Au regard des faibles impacts attendus dans ce domaine, aucune mesurecpantiesli avanceée.

C.4.1.3. MESURES POUR LE PAYSAGE

La réalisation de la voie nouvelle s'accompagnera d'aménagements paysagers
D'une fagon générale, compte tenu des paysages traversas, peopase reprend des thémes liés a la
plaine de I'Adour et a ses nombreux canaux.

Les aménagements paysagers pourraient donc s'appuyer :
» sur des alignements arborés sur les troncons routiers Nord-8adetompagnement des cours
d'eau,
e sur un traitement de ces peuplements en tétards, assez spécifique a ce secteur
» sur de la petite construction (murets) ou parapets de pont) ou dsati@ad minérales (coeur
des giratoire) reprenant le "galet”,
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Pour la séquence 1ZAC/R.D. 92), le principe sera d'accompagner le tracé paligmement d'arbres
monumentaux de part et d'autre de la voie (cf. profil-type P1). Gotapt de la typicité du bocage
résiduel dans ce secteur de la plaine agricole, ces plantationaigoug'effectuer avec des platanes
traités en tétard haute tige.

De plus, la ripisylve du ruisseau de Lapoutge sera conservéeamstiaee (cf. § précédent) sur l'une
des deux berges en alternance.

Pour la séquence ZR.D. 92/R.D. 292), les alignements arborés seront poursuivis (cf. {yyilP2).
Les merlons feront I'objet de plantations herbacées ou arbustives basses.

Pour la séquence 3R.D. 292/le "Bourg" a SALLES), des plantations herbacées outadribasses
seront effectuées pour le trongcon avec merlons. Des plantationsva®gsront mise en ceuvre pour
assurer la séparation entre la voie et les pistes cyclables (cf. poefiR8).

Pour la séquence 4le "Bourg" a SALLES/Nord de BERNAC-DEBAT), des plantationsoaées en
alignement seront effectuées de facon discontinue sur les sembsumur anti-bruit et uniquement sur
le c6té Est de la nouvelle voie (cf. profil-type P4). Le talusadeoie ferrée pourra faire I'objet de
plantations herbacées ou arbustives basses (négociations avec la SNE&irestes

Pour la séquence §Nord de BERNAC-DEBAT/ARCIZAC-ADOUR), le méme principe qeeui de
la séquence 4 sera poursuivi. Les plantations seront toutefois impesrmau niveau du passage en
dénivelé et du resserrement le plus au Sud a BERNAC-DEBAT (cf. profil-type P5).

Les quatre giratoires seront également traités avec du végébalré, arbustifs, herbacée) et/ou
minéral.

C.4.1.4. MESURES POUR LES ACTIVITES HUMAINES

a) Mesures en relation avec l'agriculture

Le premier effet de la création d'une nouvelle voie est un@#etiprise qui amene une suppression de

terres agricoles ; dans le cas présent, lI'ordre de grandeur est de 20ha.

En premiéere approche, cette amputation de la surface des diqisifaourra étre compensée par une
indemnisation estimée en fonction de la superficie prélevée et de la val¢amrees

Il est également a noter qu'une procédure de réorganisation foagieebdords de I'emprise du projet
peut étre demandée.

Rétablissement des. cheminements. .

En ce qui concerne les modifications induites pour les déplacemenendms agricoles, le projet

prévoit que chemin rural le long de la voie ferrée qui doit éttsé@itomme emprise de la nouvelle
voie sera intégralement rétabli.

Il sera légérement décalé vers I'Est ; de nouvelles voies de désenclawarhégatement créées.

Tous les raccordements aux voiries existantes seront assumésassage inférieur sera construit au

niveau de la R.D. 86. en limite des territoires de BERNAC-DESSUS et dARGXAOUR.

Seuls deux batiments agricoles sont directement concernés pajele; ils sont situés sur le territoire
de SALLES-ADOUR.

Pour le premier batiment d'exploitation, le plus au Nord, et d'ertenécente (permis de construire de
2003) les incidences du projet sont importantes et principalementaliéesréation de la voie de
désenclavement agricole :

= (difficultés d'acceés a la parcelle et au batiment pour les engins agricoles

= perturbations du systeme d'épandage, du puit d'eau potable et du puit perdu en place,

= abattage d'arbres (peupliers) en limites Ouest et Sud de parcelle.

En fonction de l'ajustement précis du tracé sur fond cadastral, uhet@é@ra concertée avec le
propriétaire jugera de la pertinence du maintien du batiment atdrdg la distance résiduelle entre la
facade Ouest et la voie, mais également de la possiditonserver un acces adapté pour les engins
agricoles. En conséquence, une décision sur la restructuration outmezi@mrs du batiment pourra
eventuellement étre adoptée.

Dans tous les cas les perturbations relatives au systepandiage, au puit d'eau potable et au puit
perdu en place, seront corrigées.

Pour le second batiment, son maintien étant incompatible avec la réalisation tjul peje détruit ;
l'indemnisation pour sa démolition sera intégrée lors de I'acquisition du ternaspmrdant.

b) Mesures en relation avec I'habitat et le cadred e vie

Nous avons pu dégager lors de l'analyse des impacts que d'une fagafegtnéeport de trafic, prévu
depuis la R.D. 935 vers la R.D. 8, aura globalement un effet bénéfiqueopsues riverains de la voie
actuelle entre ARCIZAC-ADOUR et TARBES, tout particulient dans la partie terminale entre
BERNAC_DEBAT et SOUES.

Par contre, quelques habitants de BERNAC-DEBAT, de SALLES-ADQd/Rle BARBAZAN-
DEBAT se verront soumis a de nouvelles nuisances.

L'analyse des impacts a montré qu'il n'y avait aucune incidence diredie [sti d'habitation.
Toutefois, quelques maisons vont se situer trés pres de la future voie :

« a BARBAZAN-DEBAT, un petit groupe de maison va se trouver imntédiant au Nord du
tracé et subir une modification de perception visuelle de la vuesiyrénées en raison de la
mise en place d'un merlon destiné a atténuer les nuisances sdrouvespallier a cet
inconveénient, et suite aux demandes exprimées lors de la comecepednlable, le tracé a été
éloigné vers le Sud. Apres simulation réelle de I'effet de matmueise en place d'un écran
acoustique plus léger peut étre envisagé a ce niveau.

» entre SOUES et BERNAC-DEBAT, les habitations situées éatfe.D. 8 actuelle et la voie
ferrée, se verront soumises a un changement de direction de pravdeanuisances, qui vont
passer des facades Ouest sur les facades Est ; i &#tpeut principalement se traduire par
une évolution des comportements en matiére d'occupation des espeatifs (jardin, terrasse,
...) ; pour atténuer ces effets, des écrans antibruit sont systématiquementyprévaawade ces
habitations, leur linéaire a méme été lIégérement étendu partrapgoronclusions de I'étude
acoustique figurant en annexes, pour tenir compte de I'évolution trés récente du bati.

+ a BERNAC-DEBAT, sur deux secteurs distincts, une habitation dbeal d'activité vont
directement border la nouvelle voie, 'amputation de terrain secarngpensé financierement et
les éléments de clbture seront rétablis en concertation avecolesétaires. Des mesures de
protection phonique seront également mise en ceuvre au niveau des deux secteurs.
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Toujours a BERNAC-DEBAT, le projet a souhaité préserver la liaison dieatte le bourg et son
faubourg situé a I'Ouest, en maintenant la R.D. 508 a niveau.

La nouvelle voie passera donc ici en dénivelé (cf. 8. B.4.), la continuité urbainesseés gar
I'aménagement d'une trémie traitée en parvis.

Les autres mesures relatives a ce domaine ont été regralgréeke paragraphe qui suit, en relation
avec le volet santeé.

C.4.1.5. MESURES RELATIVES AU VOLET SANTE

a) Mesures en relation avec les accidents de la cir  culation

Certains aménagements prévus dés la conception du projet devraient contriburuérdienrisque :

- présence de giratoires sur le parcours qui obligent a ralentir,

- plantations d'arbres a proximité de la voie, et écrans acoustiquasdure de chaussée qui par effet
couloir génere un regain d'attention et un abaissement de la vitesse,

- piste cyclable sur certaines portions du tracé qui préserve lesasclist

Les resserrements de la chaussée, qu'ils soient réels smmtigscontribuent généralement a faire
"lever le pied" a la plupart des automobilistes et a redoubdgtedtion. La vitesse et le manque
d'attention sont deux causes d'accidents pour les conducteurs de véGesilesuses devraient étre ici
atténuées.

b) Mesures au regard des nuisances sonores

A lissue de son analyse sur les risques d'exposition sonores gigari) dBA, "VIAM Acoustique”
propose deux types de mesures a prévoir pour les batiments concernés :

= mise en ceuvre de protections a la source de type buttes de terre et/oucécistitpuas,

» traitements acoustiques des facades concernés, en fonction de leurs nivgrsitioe.

Pour son estimation des risques d'exposition aprés traitement,elgubdiétudes a posé le choix de
protections a la source de deux types selon la configuration des lieux :
= merlons de 3 m de hauteur, dans la partie Nord du tracé (Barbabanh-& Soues, cf. profil-
type P2),
= écrans acoustiques absorbants de 2 ou 3 m de hauteur, dans ISpar(i®alles-Adour et
Bernac-Debat, cf. profil-type P4).

Ce choix de protection a la source se révele le plus judiciewrme d'efficacité, méme si c'est celui
qui présente les plus fortes contraintes en terme paysager.

En effet, le traitement des facades ne s'avere réelleffarace que fenétres fermées, ce qui induit un
mode de vie confiné peu en rapport avec les conditions climatiques estivales dégimtre r

La solution la plus efficace a été retenue en termes de fiwoterelle des écrans acoustique de 3 m de
haut. On précisera également que les protections proposées ddescadre de I'étude acoustique
(VIAM Acoustique- 2005, cf en annexes), le linéaire de merlormai d'écrans acoustique a pu étre
légerement augmenté pour tenir compte des nouvelles zones en cowrdnstruction.

Les batiments qui malgré ces protections seront encore suois a des dépassement de seulils feront
alors faire I'objet de mesures complémentaires de traitement déacades.

En fonction de I'étude acoustique effectuée a ce stade définition du projet et avec les mesures
de protection maximales (merlons ou écrans de 3m de hauteur) :
e 6 batiments présentent un risque d'exposition supérieudt 60 dBA, en période diurne, mais
uniquement a I'étage (R+1),
e parmi ces 6 batiments, seuls 2 sont supérieurs a 55 dBA eéripde nocturne toujours a
I'étage (R+1).
Cette étude acoustique devra étre confirmée lors de I'étude defuhdtion du projet, un suivi
sonore devra également étre effectué aprés mise en service sur le legplus exposeé.

C.4.1.6. MESURES POUR LE RESEAU VIAIRE ET LA DESSERTE LOCALE

Dans la définition du projet, puis dans l'ajustement effectué dgnglsase de concertation, tous les
raccordements au réseau secondaire ont éte traités :

» par des giratoires en ce qui concerne les croisements aveMle82, 292 et la jonction avec
l'actuelle R.D. 8 au Sud de SOUES ;

» par des carrefours traités en "tourne a gauche" pour les cerisanec les R.D. 15 et 16, ainsi
gue 508 uniguement dans le sens SUD-Nord, avec bretelle de raccordement,

e par un carrefour avec large terre-plein pour le croisemenvdes menant a BERNAC-
DESSUS vers I'Est et ARCIZAC-ADOUR, vers I'Ouest,

» seul les carrefours avec la R.D. 16 vers MOMERES a été supptiméui avec un chemin
communal vers BERNAC-DEBAT et la R.D. 86 a été supprimé. Dandeceier cas, la
continuité de circulation locale est assuré par un passage souterrainritdigatéa(H : 3 m, | :
5,50 m).

Comme évoqué précédemment (cf. § C.4.1.4. b), au niveau de BERNAC-DEBAJgssage en
enterré a été prévu, et la R.D. 508 traversera "a niveau" suramie. Cette solution doit permettre
une desserte optimale de toutes les parties du villagemetitdien de la continuité entre les parties Est

et Ouest.

C.4.2. ESTIMATION DU COUT DES MESURES D'INSERTION

Le colt des mesures d'insertion peut étre estimé a 1 500 000.EUROS.TTC.

Il comprend les postes suivants :

0 protections phoniques,
plantations et aménagements paysagers,
étanchéité ou enherbement des fosseés,
bassins décanteurs-déshuileurs,
aménagements hydrauliques (en partie).

© O 0O
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C.5. ANALYSE DES METRODES DEVALUATION
DES EFFETS
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Les méthodes d'évaluation des effets de la présente étude senttediement liées a 'observation sur
le terrain, a comparaison des plans projetés sur le terrain et a I'étudeiceiscspécifiques .

Relief: Examen des cartes de I'Institut Géographique National au 1/25.00aREES et
BAGNERES-DE BIGORRE.
Etude des courbes de niveau - Documents topographiques.
Affinements sur le terrain et comparaison avec les plans du projet.

Géologie: Etudes des cartes géologiques au 1/50.000 de TARBES et BAGNERES-

BIGORRE ainsi que de leurs notices correspondantes.
Affinements sur le terrain.

Hydrogéologie Examen des données sur les captages fournies par la dirBépartementales des
Affaires Sanitaires et Sociales.

Analyse des données fournies par le Service d'Etude des Miliquatiques de
l'agence de I'eau Adour-Garonne.

Affinements sur le terrain et comparaison avec les plans du projet.

Examen des contraintes fournies par le Conseil Supérieur de la Péche.

Hydrologie:

Milieux naturels,biologiques et paysage
Analyse des données fournies par la Direction Régionale de bBBEneiment et
I'Office National des Foréts.
Examen des contraintes fournies par la Fédération DéparteendataChasseurs des
Hautes-Pyrénées et la Fédération des Hautes-Pyrénées péchéaet la protection
du milieu aquatique.

Analyse des données fournies par la Chambre de Commertadeisttie des
Hautes-Pyrénées et des statistiques de I'Institut NatiosaStgistiques et des
Etudes Economiques concernant
BERNAC-DESSUS, BERNAC-DEBAT, ALLIER, SALLES-ADOUR et
SOUES.

Observations sur le terrain et comparaison avec les plans du projet.

Prise en compte des précisions apportées par la Préfecturautes-Pyrénées
concernant les risques naturels ou technologiques

Habitat-activités

Agriculture: Analyse des données fournies par la Direction Départemetdiiegticulture et
de la Forét et des statistiques du Recensement Généraldeulure de 1988
pour les communes de ARCIZAC-ADOUR, BERNAC-DESSUS, BERNAC-
DEBAT, ALLIER, SALLES-ADOUR et SOUES.
Affinements sur le terrain et comparaison avec les plans du projet.

Patrimoine: Analyse des données fournies par la Direction Régionale des Affaireselied.

Examen des éléments fournis par le Service DépartemeritArclatecture des
Hautes-Pyrénées pour les sites et monuments historiquessctassascrits a
l'inventaire supplémentaire des monuments historiques, ainsi que paitekes
naturels inscrits ou classés.

Exploitation des contraintes fournies par le Service RégiondlAdehéologie
pour les sites archéologiques.

les communes de ARCIZAC-ADOUR,

Tourisme: Exploitation des éléments fournis par le Comité Départemdntdlourisme et
par la Direction Départementale de la Jeunesse et des Sporia pmalisation

des sentiers de randonnées équestres et pédestres.

Documents d'urbanisme
Examen des documents d'urbanisme :
- Plans d'Occupation des Sols (P.O.S.),
- Modalités d'Application du réglement National d'Urbanisme (R.N.U.) des
communes concernées.
Comparaison avec les plans du projet.

Examen des comptages de trafic et du recensement des actidenis par le
Conseil Général des Hautes-Pyrénées.

Trafic Sécurité

Environnement sonore
La méthode choisie pour cette étude est une approche numérique gsliecansi
modéliser le site concerné en trois dimensions grace au dbdiTHRA
développé par le C.S.T.B. (Centre Scientifique et Technique du Batiment).
Ce logiciel permet notamment de prendre en compte les éléments suivants :

- topographie et nature du sol ;

- voirie routiere et caractéristiques de circulation (trafic, vitesse...) ;

- protections acoustiques (écran, butte...) ;

- Habitations (nombre d'étages, hauteur, orientation des facades...) ;
- réflexion et réverbération acoustique.

Air et Enerqie:
Données locales

- Observatoire Régional de I'Air en Midi-Pyrénées = ORAMIP
- INSEE
- Conseil Général des Hautes-Pyrénées

Données générales

- Note méthodologique sur les études d'environnement dans les projets routi¢m@iryaeannexes
techniques, Service d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes = SETRA

- L'état de I'environnement en France, édition 2002, Institut de 'Environnement e@ Fl&idN,

- Le volet sanitaire dans les études d'impact, journées techniques Assdeiahcaise des Ingénieurs
Ecologues = AFIE,

- Communiqué de presse APHEIS du 6 septembre 2004 : "La derniére évaluation du programme
APHEIS dans 26 villes indique que la pollution atmosphérique menace toujours la santé pablique e
Europe"

- site Internet du ministere de I'équipement "www.transports.equipement.gouv.fr"
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RESUMIE
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Le présent projet s'insere dans le cadre de 'aménagemdat Rieute Départementale n°8 entre
TARBES et BAGNERES-DE-BIGORRE. |l porte porte plus prémient sur I'aménagement d'un
raccordement de la R.D. 8 a I'échangeur autoroutier de TARBES-EH) i le projet de 2x2 voies

de la ZAC Séméac/Soues et, en prolongement vers le Sud, sur lecatiotifdu tracé de cette route
départementale n°8. Il vise a soulager le trafic sur la R.D. 935rguérse de nombreuses
agglomérations et a le répartir a terme entre ces deux voies.

Le futur tracé se développe sur les communes de SOUES, BARBAYABAT, SALLES-ADOUR,
ALLIER, BERNAC-DEBAT, BERNAC-DESSUS, et ARCIZAC-ADOURsur un linéaire d'environ
6500 métres.

De facon plus globale, le projet fait partie de la politique demigavement routier des vallées des
Hautes-Pyrénées au Sud menée depuis plusieurs années par le ConseibjGiéraraérne :
- la vallée des "Nestes" depuis LANNEMEZAN jusqu'au tunnel d'SRI®UET-BIELSA
(vers I'Espagne) ;
- la vallée de 'ADOUR depuis TARBES jusqu'a BAGNERES-DEBRRE, puis jusque
SAINTE-MARIE-DE-CAMPAN (dans laquelle se situe la section objet dugmtédossier) ;
- la vallée des Gaves depuis ARGELES jusqu'a GAVARNIE.
Projets auxquels se rajoute I'amélioration de I'axe routier vers BORREA&UNord.

La vallée concernée est ici celle de I'Adour avec la dessmtre TARBES et BAGNERES-DE-
BIGORRE, et au-dela de sites touristiques prestigieux corarderhaine skiable du Tourmalet, les
cols d'Aspin et du Tourmalet et le Pic du Midi de Bigorre.

L'aménagement de la RD8 entre ARCIZAC-ADOUR et SOUES doingitre de répondre a de
nombreux objectifs locaux :

soulager les traversées d'agglomération du trafic de transit ;

renforcer la sécurité sur cet axe, notamment pour les riverains ;

améliorer les échanges avec les autres voies importanteld®bil5, la RD16, la RD508
et la RD86 ;

simplifier les liaisons entre BARBAZAN-DEBAT, SEMEAC &QOUES et l'acces des
communes du Sud et Sud-Est de TARBES vers |'échangeur Tarbes-Est,

détourner l'itinéraire d’'un passage a niveau dangereux avec laevde £ntre ARCIZAC-
ADOUR et BERNAC-DEBAT ;

réduire les nuisances sur les riverains de la RD8 exisfanisances sonores, pollution
atmosphérique, nuisances visuelles et vibrations dues aux passages des poids lourds).

v v v VY

Le projet apparait en tant que "voie projetée prioritaire” au Schéma Directeur de
I'Agglomeération Urbaine (S.D.A.U.) tarbaise approuvé en 1996 par le Syicat Intercommunal

d'Etude et de Programmation S.I.E.P, Mai 1996).

Il convient de rappeler que ce S.D.A.U. prévoit également la &tion d'une "Entrée Sud-Est"

de Tarbes qui viendrait également se raccorder sur le giratoire du péage G&st.

L'ensemble du projet se situe sur la plaine alluviale qui et @denviron 6 km a ce niveau. Le tracé
se déroule uniguement en rive droite et la plaine sur cette eselarge que de 2 km. A I'Est, la vallée
est encadrée de crétes qui culminent a 450 m.

Les milieux et espaces concernés sont fortement anthropisés avec :
* au Nord, des espaces périurbains (territoires de Séméac e), Satesllement a vocation
agricole, mais en partie dévolus a l'urbanisation future dans les documdrdsidhae,

e au centre (territoires de Soues et Barbazan-Debat), degessguaicoles en couloir insérés au sein
de zones pavillonnaires, au Sud des espaces plus franchement agnt@esupés d'ilots batis
discontinus.

Aucun enjeu majeur n'a été dégagé au regard de la valeur patrimoniale diemihaturel.

Dans les domaines de I'hydrographie et de I'hydrauliquele projet recoupe le systéme des canaux de
I'Alaric.
Ce canal s'inscrit dans le systéme d'irrigation Adour-Alaric ; saifonest double :
= |l draine deux vastes bassins versants de I'Echéoux, qui englolsdasxcEst, et de la plaine
agricole rive droite de I'Adour en aval de Pouzac,
= |l est l'ossature d'un réseau maillé dirrigation trés corepliont I'écoulement est régulé en
fonction des besoins par des vannes situées au droit de la prise sur I'Adour a Pouzac.

Le fonctionnement général de ce réseau est complexe :

» maillage du réseau dans la plaine

= apports en ruissellement des coteaux situés a I'Est, dont unegpatéeurbanisée et donc pour

partie impermeéabilisée.

Il pose des problémes a I'ensemble des communes riveraines en périodesiedaupuisqu'il provoque
des inondations, notamment sur le territoire de Barbazan-Debdg ftcon plus épisodique sur les
territoires de Séméac et de Soues, particulierement sur uigedelemprise au niveau du raccordement
avec le giratoire du péage.

Deux cours d'eau vont étre directement concernés par le projet :
* le ruisseau des Arribets, simplement traverse,
» le ruisseau de Lapoutge longé sur environ 500 m puis traversé par le tracé.

Compte tenu de la trés faible section concernée pour lesess des Arribets et des caractéristiques du
Lapoutge (ruisseau plus ou moins temporaire a tres faible écoulementaditi'impact sur le milieu
aquatique sera faible.

Par contre, selon le diagnostic effectué de fagon spécifique pqurojes (Faisabilité hydraulique de la
déviation Sud-Est de SOUES" C.A.C.G, juillet 2002 mise a jour aodt 2006, jointe en annexe), pour le ruisseau de
Lapoutge : "L'emprise du projet routier est susceptible de modifier semséie le comportement de la
zone inondable lors des épisodes pluvieux intenses du type de celui de mai 1993 (cf. planche 5).
Compte tenu de la relative planitude de la plaine inondable et de la proxiestéones d'habitat dense,
ce projet doit étre considéré avec attention.
En effet, les conséquences de I'aménagement peuvent étre de deux ordres :

» |aréduction de I'extension du champ d'inondation,

» |e blocage ou la réduction des possibilités d'écoulement vers l'aval.
Ces conséquences risquent d'entraimeraccroissement de la submersidhauteur et duréejles zones
habitées situées a I'Est et en amont."

En conséquence, le maitre d'ouvrage s’appuie sur la création (densadre de la ZAC), d’'une zone
sur-inondable de 230000m3 comme mesure réductrice dans la perpedtvcontrecarrer « I'effet
digue » de la future voie (et de préserver les futures zomggerméabilisées). Cette zone sur-inondable
permettra d’absorber les débits de crue qui concourrent fréquemnael'inondation de la plaine dans
ce secteur.
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Dans le domaine paysagere projet concerne, comme nous l'avons déja vu, des secteurs pesiurbaiFace a ces impacts, des mesures sont avanceées :

et des espaces agricoles. Dans toute sa moitié Sud, il s'appleetraicé de la voie ferrée TARBES-
BAGNERES DE BIGORRE gu'il longe a I'Est.
Les incidences dégagées tiennent principalement :

» a la perturbation des alignements boisés le long du ruisseau dedepout 'aménagement
de la zone sur-inondable; ces alignements Nord-Sud concourent foirténtee structuration
paysagere de la plaine a ce niveau,

* ala mise en place de merlons "antibruit” qui vont générer uneatan visuelle sur la zone
par ailleurs trés plane,

» alatraversée d'une entité agricole homogene, située au Sut.@e 292, par 'aménagement
routier.

On mentionnera par contre que pour le reste du tracé au Sud, le chamgeiela voie ferrée se révele
trés positif et minimise les impacts paysagers.

Diverses mesures de préservation des ripisylves des ruisseaux, de masatd@lignement de part et
d'autre de la voie nouvelle, de végétalisation des merlons, de traitementgthsses, ... sont
proposées pour réduire les impacts ci-dessus.

En ce qui concerne les activitésles incidences concernent principalement l'agriculturepar
I'amputation de surface cultivable pour un ordre de grandeur de 16 ha.
L'impact sur le parcellaire et la structure des exploitatestplus nuancé du fait de I'appui du tracé
sur la voie ferrée pour toute la partie Sud qui limite le foackement. Cet effet minimisé se retrouve
au Nord, lorsque le tracé suit le cours du ruisseau de Lapoutgefféssmajeurs dans ce domaine se
limitent donc a I'entité agricole située au Sud de la R.D. 292.
Enfin, deux batiments agricoles sont directement touchés par kt ptojle territoire de SALLES-
ADOUR.
Des mesures de rétablissement des voies de desserte agricoles sont prdpasagieurs la
possibilité de demande d'une réorganisation fonciére est prévue par la loi acadre d'un
aménagement routier.

Dans le domaine de I'habitat aucun batiment n'est directement touché par le projet. Des ragsdmc
proximité sont soulevées pour des habitations situées le long deDla2B2 a SOUES et a
BARBAZAN-DEBAT et des flots batis situés le long de la R8Dactuelle a SALLES-ADOUR et a
BERNAC-DEBAT.

Ces nuisances identifiées ddawolet santéde I'étude relevent surtout des incidences sonores.

Des mesures de protections phoniques a la source ont été préférées a unetiprobedividuelle des
habitations (traitement des facades) et un linéaire important de meslon écrans antibruit est
proposé ; elles sont intégrées au projet présenté.

Au final, on notera que le projet présenté génére des impacts dans trois domaiieesugrin

* ['hydrologie et I'hnydraulique dans la partie Nord du tracé qui traverse un zaitdesan regard du
risque inondation,

* une amputation limitée de terres agricoles,

» Les nuisances qui seront largement atténuées dans les commBersale Debat, Salles-Adour
et Soues du fait d’'une diminution sensible du trafic sur I'actuelle RD8.

» Des impacts phoniques et visuels limités dans la plaine entre Soues ebBdDehat.

= des mesures intégrées a la conception méme du projetii découlent du choix du parti
et des options prises. Elles ont pour la plupart été décrites prageht et concernent
notamment :
* la création d’'une zone sur-inondable dans le cadre de la ZAC pour eordrdes
incidences hydrauliques dans la traversée de la zone inondable au Nord,
* la préservation des activités agricoles par le calage du tracé,
* ['éloignement maximum des zones urbanisées,
* la mise en place de protections phoniques, (murs, merlons)
» la préservation des communications existantes (S.N.C.F., R.D. 15, R.D. 16, R.D
508, R.D. 86),
» le rétablissement en parallele du chemin rural emprunté par le tracé.

= des mesures destinées a compenser les effets négagigsdduels mis en évidence dans
les chapitres précédents. Il s'agit de propositions qui engagketaitiee d'Ouvrage apres
validation dans le cadre de la présente enquéte. Elles font ou fetget d'études
spécifiques de détail ultérieures.
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